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Desde a adesdo ao movimento internacional por um transito mais seguro e
sustentavel, Porto Alegre vem consolidando uma trajetéria marcada por avangos
significativos na prevencdao de mortes e lesdes graves no transito. A publicacdo do
Plano de Seguranca Vidria Sustentavel (PSVS), em 2022, representou um passo decisivo
no fortalecimento de politicas publicas voltadas a preservacdao da vida, com foco
especial nos usuarios mais vulnerdveis: pedestres, ciclistas, motociclistas e pessoas
com mobilidade reduzida.

No entanto, os dados mais recentes indicam uma preocupante reversao da
tendéncia de queda nos sinistros, exigindo revisdao de estratégias e intensificacdo das
acoes. Entre 2021 e 2024, observou-se um aumento de 24,4% no numero de sinistros e
de quase 33,5% nas vitimas feridas. Além disso, os atropelamentos seguem como
principal causa de mortes no transito da capital, afetando desproporcionalmente os
idosos, enquanto os sinistros com motociclistas crescem em nimero e gravidade.

Diante desse cenario, a presente revisdo do PSVS reafirma o compromisso da
cidade com a Visdo Zero, ratifica metas, atualiza indicadores e redefine prioridades
com base em dados e evidéncias. O documento incorpora novos instrumentos de
planejamento, reorganiza o escopo de acbes corretivas e preventivas e reforca a
abordagem do Sistema Seguro, que compreende a falibilidade humana e busca
adaptar o sistema vidrio para minimizar as consequéncias dos erros inevitaveis.

Mais do que um plano técnico, o PSVS é uma politica de Estado que reconhece
o transito como um espaco de convivéncia e cidadania, e a seguranca viaria como um
direito de todos. A revisdo ora apresentada visa ndo apenas recuperar 0s avangos
obtidos no passado recente, mas acelerar a transformacdo urbana necessdria para
que, até 2030, Porto Alegre possa atingir a meta global de reduzir novamente em pelo
menos 50% o niumero de mortes no transito.
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Em 2010 foi lancada a 12 Década de Reduc¢do de Acidentes de Transito pela
ONU, visando reduzir a mortalidade no transito em 50% até 2020. A cidade de Porto
Alegre conseguiu atingir a meta e, através do PSVS, o desafio foi renovado, buscando
reduzir em mais 50% até 2030. Conforme o grafico da Figura 1, verifica-se que até
2020 os indices alcancados estavam abaixo da meta e a partir de 2021, ultrapassaram
e se distanciaram da meta, indicando que a situacdo se agravou e novas medidas
devem ser tomadas.

Vitimas Fatais em Sinistros de Transito
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Figura 1 — Numero de vitimas fatais nos sinistros de transito em Porto Alegre, de 2011 a 2024. Fonte de dados:
ObservaMob/EPTC

Nessa revisdao do Plano de Seguranca Viaria Sustentavel (PSVS) foram analisados
os dados do Cadastro de Acidentes de Transito mantido pela EPTC, no periodo
compreendido entre os anos 2021 e 2024, disponiveis no site ObservaMob. O ano de
2020 é considerado atipico em razdao das restricdes de circulagdo impostas pela
pandemia covid-19 e por este motivo definiu-se o primeiro ciclo de analise dos
resultados da aplicacdo do PSVS de 2021 a 2024.

No periodo entre 2021 e 2024, Porto Alegre apresentou um aumento no
numero absoluto dos sinistros de transito, o que pode ser observado na Figura 2. O
aumento no periodo foi de aproximadamente 24,4% no numero de sinistros, sendo
possivel observar uma ligeira queda (2,0%) no ultimo ano, entre 2023 e 2024. Tal
gueda pode ser explicada pelo periodo de reclusdo ocasionado pela calamidade
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climatica ocorrida no Rio Grande do Sul a partir de maio de 2024, que sabidamente
afetou de maneira critica também a capital.
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Figura 2 - Sinistros de transito em Porto Alegre, de 2021 a 2024. Fonte de dados: ObservaMob/EPTC

Conforme demonstrado na Figura 3, percebe-se que a violéncia no transito,
demonstrada pelo nimero de sinistros, teve um crescimento percentualmente muito
superior do que o incremento na frota de veiculos do municipio. Entre 2021 e 2024,
enquanto a frota aumentou 3,3% (DETRAN/RS) o nimero de sinistros cresceu 24,4%.
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Figura 3 - Sinistros de transito x frota de veiculos em Porto Alegre, de 2021 a 2024. Fonte de dados:
ObservaMob/EPTC e DETRAN/RS
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A reducdo dos sinistros de transito, especialmente os que envolvem vitimas
feridas e fatais, é o principal objetivo das a¢des de melhoria da seguranca vidria. No
entanto, a Figura 4 demonstra houve um aumento no nuimero sinistros com vitimas
fatais de 14,3% no periodo, passando de 70 para 80. O numero de sinistros com
vitimas feridas passou de 4.299 em 2021 para 5.740 em 2024, o que representa um
aumento de 33,5%.
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Figura 4 - Quantidade anual de acidentes com vitimas. Fonte de dados: ObservaMob/EPTC

Em relacdo a quantidade anual de vitimas, observa-se que os registros seguem
a mesma tendéncia de aumento que os sinistros, conforme ilustrado na Figura 5.
Houve um aumento no nimero de vitimas fatais de 16,7% no periodo, passando de 72
para 84. O numero de vitimas feridas passou de 5.027 em 2021 para 6.787 em 2024, o
que representa um aumento de 35%.
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Figura 5 - Quantidade anual de vitimas feridas e de vitimas fatais. Fonte de dados: ObservaMob/EPTC

Em Porto Alegre, os registros de tipos de sinistros com maior numero de
ocorréncia sdo os de abalroamentos e colisdes, que envolvem dois ou mais veiculos,
concentrando juntos 76,7% dos sinistros do ano de 2024. Esses dados demonstram
uma pequena redugao em comparagao a 2021, quando eles representavam 75,4% dos
sinistros.

Os sinistros do tipo abalroamento representam 40,3% dos sinistros totais e
estdo relacionados ao maior numero de sinistros com vitimas feridas em 2024. Entre
2021 e 2024 esse tipo de sinistro contabilizou 9.438 vitimas feridas (38,5% dos feridos).
Os atropelamentos, por sua vez, sdao responsdveis pelo maior nimero de fatalidades,
totalizando 92 vitimas fatais no periodo de 2021 a 2024 (30,6% das fatalidades no
periodo), ainda que representem apenas 4,8% do total de sinistros. Em relagdo as
colisGes, ocorre o inverso, ainda que tenham representado, no periodo, 33,7% dos
sinistros, foram responsaveis por 19 mortes, ou 6,3% do total das vitimas fatais no
periodo. Isso chama atencdo para a alta fatalidade dos atropelamentos em relacdo aos
outros tipos de sinistros. Além disso, os sinistros do tipo choque e capotagens,
normalmente associados ao excesso de velocidade, representam 29,2% das vitimas
fatais, apesar desse tipo de sinistro representar apenas 9,9% do total de registros de
sinistros.
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30000 200

18
25000

160

1%
20000

nir

Je

15000

Cuantidede

10000

5000

Lt
- /(10 Vit

Figura 6 - Quantidade de vitimas fatais por tipo de sinistro, entre 2021 e 2024. Fonte de dados: ObservaMob/EPTC

Os dados indicam que o numero de sinistros envolvendo motocicletas vem
aumentando a cada ano, assim como o numero de vitimas fatais.
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Vitimas fatais x Quantidade anual de sinistros envolvendo motos
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Figura 7 — Vitimas fatais x quantidade anual de sinistros envolvendo motociclistas. Fonte de Dados:
ObservaMob/EPTC.

E possivel perceber na Figura 8, analisando os dados do periodo, em relacdo as
condicdes das vitimas, nota-se que elas pertencem majoritariamente aos grupos de
pedestres e de motociclistas, correspondendo a 72,1% dos mortos, situagao que
permanece inalterada desde 2021.
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Figura 8 — Condigdo das vitimas fatais no periodo 2021-2024. Fonte de Dados: ObservaMob/EPTC.
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Entre 2021 e 2024 foram registrados 1123 sinistros envolvendo bicicletas,
sendo 1007 sinistros com feridos e 16 sinistros com vitimas fatais. O numero de
ciclistas feridos graves em sinistros passou de 40 vitimas em 2021 para 48 vitimas em
2024, resultando num aumento de 20%.

Analisando-se o tipo de veiculo envolvido em sinistros com vitimas fatais
observa-se que os automoveis representam 42,7% e as motocicletas 40,6% do total.
No entanto esse valor difere bastante da proporc¢do desses veiculos em relagdo a frota
total, pois os automodveis representam 65,6% e as motocicletas apenas 12,5%,
considerando a frota registrada em 2024.

Veiculos envolvidos em sinistros com vitimas fatais
“..',]‘-: a5 (¥

Quantidade de sinistros

Figura 9 — Tipo de veiculo envolvido em sinistro com vitimas fatais no periodo 2021-2024. Fonte de Dados:
ObservaMob/EPTC.

A analise geral indica uma tendéncia de elevagado dos indices de sinistralidade,
aliada a uma gravidade crescente, sendo que os usuarios mais vulneraveis (pedestres e
motociclistas) sdo os mais afetados. Destaca-se o aumento da participacdo das
motocicletas nos sinistros com vitimas fatais. Outro ponto importante sao os sinistros
associados com excesso de velocidade (choque e capotagem) que sdo os que tem
consequéncias mais graves.
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Figura 10 — Quantidade de vitimas de sinistros de transito entre 2010 e 2024. Fonte de Dados: ObservaMob/EPTC.
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O risco de sinistros pode ser reduzido por diferentes medidas destinadas a um
ou mais fatores. Os fatores de risco podem estar relacionados a, entre outros,
usudrios, veiculos e vias. Embora quase todos os sinistros possam ser considerados
relacionados a falhas do condutor, ndo é necessariamente sé o seu comportamento
qgue deve ser influenciado a fim de evitar sinistros.

O Programa Vida no Transito, instituido na EPTC desde 2012, busca analisar os
fatores de risco, as condutas inadequadas dos usuarios do transito, os fatores
contributivos e os grupos de vitimas envolvidos nos sinistros de transito. A partir dessa
andlise individualizada, é possivel identificar o perfil dos sinistros com mortes na
cidade — fatores principais, relevantes e fatores locais de risco — e subsidiar a
elaboracdo de intervencdes com base em evidéncias suportadas pela andlise dos
dados. Essa analise é realizada pela Comissao de Andlise de Dados, constituida por
profissionais das instituicdes da Saude, Seguranca e Transito responsaveis pela

producdo e consolida¢do das informacgdes sobre sinistros de transito.

Em Porto Alegre, a partir da andlise dos sinistros com vitimas fatais, ocorridos
no periodo 2021-2024 verificou-se que os principais fatores de risco sdo os seguintes:
velocidade (excessiva ou inadequada); alcool (uso do alcool associado a direcdo e
pedestres); condutor sem habilitacdo; transitar ou converter em local proibido ou
impréprio, imprudéncia e avango de sinal. Comparando-se esses resultados com o
Boletim Epidemioldgico Programa Vida no Transito 2015-2018, nota-se um aumento
dos fatores velocidade, condutor sem habilitacdo e, principalmente, imprudéncia.

30
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5 ] I [
0 T
Condutor rans./conv.
. p Local Avanco de .
Velocidade Alcool sem roibidofim sinal Imprudéncia
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Figura 11 - Fatores e condutas de risco nos sinistros de transito com 6bitos em porto alegre, 2021-2024. Fonte de
Dados: ObservaMob/EPTC.

O agravamento do trauma nos sinistros analisados foi devido, principalmente,
ao choque com objetos laterais a via, a falta de uso do cinto de seguranca e a falta de
uso do capacete, ou eu uso de forma inadequada. Em rela¢gdo ao periodo 2015-2018,
percebe-se que houve um incremento percentual de 7% nos sinistros agravados pela
falta do uso correto do capacete.
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Figura 12 - Fatores agravantes do trauma em sinistros de transito com dbitos em porto alegre, comparagdo 2015-
2018 e 2021-2024. Fonte de Dados: ObservaMob/EPTC.
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Figura 13 - Faixa etaria das vitimas fatais em atropelamentos no periodo 2021-2024. Fonte de Dados:
ObservaMob/EPTC.
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Conforme demonstrado na Figura 13, em relacdo as vitimas fatais em
atropelamentos, verificou-se que mais da metade das vitimas era idoso (55,4%). Os
principais fatores de risco associados aos sinistros envolvendo pedestres, e mostrados
na Figura 14, sdo os seguintes: imprudéncia, transitar em local proibido, velocidade,
uso de alcool e avango do sinal vermelho. A conduta transitar ou converter em local
proibido / improprio inclui travessia fora da faixa para pedestres, quando esta existe
em até 50 metros do local, andar sobre o leito da via, entre outros.
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Figura 14 - Principais fatores de risco associadas aos sinistros que resultaram em vitimas fatais na condi¢do de
pedestres em Porto Alegre, 2021-2024. Fonte de Dados: ObservaMob/EPTC.
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Tendo em vista o desafio da 22 Década de Reducdo de Acidentes de Transito
estabelecida pela ONU de reduzir a mortalidade no transito em 50% até 2030, este
PSVS definiu que a meta principal da cidade de Porto Alegre para aquele ano é nao
ultrapassar 30 vitimas fatais em sinistros de transito. Sendo assim, estabeleceu-se uma
linha de tendéncia a ser perseguida a partir de 2021 para atingir a meta. Na figura 15
percebe-se que a linha dos resultados obtidos no primeiro ciclo estd se afastando da
linha de tendéncia da meta.

Vitimas fatais

o Neta ONU PSYS

Meta 2030 mde uRrapaisar 30 vitienas

021 w2 pord) 024 2028 2026 wn Py ] 019 1030

Figura 15 — Meta Geral PSVS: Vitimas Fatais.
Fonte de Dados: Painel de Indicadores do PSVS de Porto Alegre

Em conjunto com a meta geral, o PSVS estabelece metas para os indices de
vitimas fatais por 100 mil habitantes (figura 16) e de vitimas fatais por 10 mil veiculos
(figura 16). Da mesma forma, percebe-se um afastamento dos resultados obtido em
relacdo as metas estabelecidas.
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Figura 16 — Meta Geral PSVS: Vitimas Fatais por 100 mil habitantes.
Fonte de Dados: Painel de Indicadores do PSVS de Porto Alegre
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Figura 17 — Meta Geral PSVS: Vitimas Fatais por 10 mil veiculos.
Fonte de Dados: Painel de Indicadores do PSVS de Porto Alegre

Além da meta geral, o PSVS estabeleceu chamadas “Metas Especificas”, uma

lista de agdes e indicadores diretamente relacionados com os Fatores de Risco e de

Agravamento. A seguir sdao apresentados os avangos e resultados obtidos entre 2021 e

2024.

Meta Especifica

Concluida

Em
andamento

Nao
iniciada

% Execucao

Elaborar o Mapa de Potencial
de Pedestres de Porto Alegre

100%

Qualificar 40.000 m2 de
calgadas de préprio municipais

30%

Implantar piso tatil em 100%
das travessias em nivel nas vias
arteriais

0%

Implantar rampas de
acessibilidade em 100% das
estacOes dos corredores de

Onibus

26,2%

Instituir uma regulamentacao

para o servigo de entregas por

aplicativos para motociclistas e
ciclistas

0%

Implantar projeto de seguranca
viaria em 90 escolas

5,5%

Manter o percentual de uso de
capacete acima da 99%

99,7%

Aumentar o percentual de uso
correto da viseira pelo
motociclista para 85%, no
minimo

43%
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Aumentar o percentual de uso
correto da viseira pelo carona 51%
da moto para 85%, no minimo
Aumentar o percentual de uso
do cinto de segurancga pelo o
motorista para 85%, no minimo 9%
Aumentar o percentual de uso
do cinto de seguranga pelo
passageiro para 85%, no 81,8%
minimo
Aumentar em 20% a
quantidade de medidores
eletronicos de velocidade, em
conformidade com os estudos 7%
técnicos para projetos de
seguranca viaria
Implantar controle eletrénico
de avango de sinal vermelho 0%
em 15 cruzamentos
Realizar a fiscalizagdo de
transito de 10 vias arteriais 0%
através de cameras

Executar anualmente 20
operacgdes “Limite da Via” 75%

Executar anualmente 176 blitz
para motocicletas 88%

Executar anualmente 220
operacdes “Balada Segura” 51%

Implantar 80 Km de ciclovias ou
ciclofaixas 35%

Implantar 50 km de priorizagdo
do transporte coletivo 21%

Estabelecer convénios com 25
escolas para? .|nser|r a educ;agao 68%
para a mobilidade no curriculo

Quadro 1 — Avango no atingimento das Metas Especificas do PSVS.

Com objetivo de otimizar a estruturacdo e acompanhamento no proximo ciclo,
as “metas especificas” apresentadas no quadro acima serdo reorganizadas como
indicadores ou agdes, conforme sua caracteristica, o que pode ser observado nas
secOes 6 e 7 do presente documento.

O Plano de Ac¢des definido no PSVS original visa atingir resultados seguindo os
principios da abordagem de um “sistema seguro”, que preconiza um sistema de
transporte mais adaptado ao erro humano e que tenha em conta a vulnerabilidade do
corpo humano. Assim, as a¢des foram classificadas conforme os 5 pilares fundamentais
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a serem trabalhados no contexto da seguranca viaria definidos pela ONU (UN, 2011),
elencados a seguir:

Pilar 1 - Gestdo da seguranca no transito

Pilar 2 - Sistema de circulagao e de mobilidade mais seguros
Pilar 3 - Veiculos mais seguros

Pilar 4 - Usuarios do sistema vidrio mais seguros

Pilar 5 - Resposta apds acidentes

Além de 10 acdes permanentes relacionadas com os pilares acima, o PSVS
previa 57 acOes preventivas, cujo avanco no periodo de 2021 a 2024 estd mostrado no
guadro a seguir.

Pilar Quanti:iade Concluidas Em andamento N3o iniciada
de agdes
Pilar 1 12 6 50% 4 33% 2 17%
Pilar 2 23 6 26% 10 44% 7 30%
Pilar 3 11 4 36% 5 46% 2 18%
Pilar 4 18 2 11% 14 78% 2 11%
Pilar 5 3 2 67% 0 0% 1 33%
Total 67 20 30% 33 49% 14 21%

Quadro 2 — Avanco na execuc¢do do Plano de Agdo do PSVS.
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Considerando os dados da sinistralidade no periodo de 2021 a 2024, incluindo a
revisdo e ratificacdo dos fatores de risco e de agravamento, em conjunto com a analise
dos resultados obtidos nesse periodo, recomenda-se priorizar para o préximo ciclo:

1. Intensificar acdes educativas com pedestres idosos e com motociclistas
2. Intensificar blitz de fiscalizacdo para motociclistas

3. Expandir a fiscalizagao eletrénica de velocidade

4. Implantar a fiscalizagdo eletronica de avanco do sinal vermelho

5. Aumentar a quantidade de a¢des do Balada Segura

6. Desenvolver agdes para estimular a obten¢ao da CNH

7. Intensificar a elaboracdo e implantacdo de projetos de seguranca vidria e
moderacao da velocidade.
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Considerando a meta principal deste PSVS, que definiu que a cidade de Porto

Alegre nao deve ultrapassar 30 vitimas fatais em sinistros de transito no ano de 2030,

ratifica-se o indicador geral e respectivos indices para acompanhamento no ciclo

2025-2028, como segue.

INDICADOR GERAL: Vitimas Fatais em Sinistros de Transito.

META DO CICLO: ndo ultrapassar 39 vitimas fatais em 2028, através da reducdo

gradual definida abaixo:

ANO 2025 2026 2027 2028

META 50 46 43 39
INDICES GERAIS META
VITIMAS FATAIS por 100 mil habitantes <2,35
VITIMAS FATAIS por 10 mil veiculos <0,39

Adicionalmente, a partir das recomenda¢bes da secao 5, definiu-se 21

indicadores de referéncia para monitoramento no ciclo 2025-2028, demonstrados na

tabela abaixo:

EFERE
INDICADOR chl):zr.zlggr
IP.01 | Vitimas Feridas nos Sinistros de Transito 24.599
IP.02 | Vitimas Fatais Motociclistas 132
IP.03 | Vitimas Fatais Pedestres 92
IP.04 | Vitimas Fatais ldosas 51
IP.05 | Sinistros de Transito 56.011
IP.06 | Sinistros de Transito / Frota (média dos 4 anos) 0,016
IP.07 | Sinistros de Transito com Vitimas (Fatais + Feridas) 21.123
IP.08 | Sinistros envolvendo Motociclistas 17.216
IP.09 | Atropelamentos 2.671
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IP.10 | Choques 5.199

IP.11 | Capotagens 368

IP.12 | Sinistros com Vitimas Fatais com envolvimento de Motocicletas 154

P13 Sinistros com Vitimas Fatais com 95
) Fator de Risco VELOCIDADE (excessiva ou inadequada)

P14 Sinistros com Vitimas Fatais com 59
) Fator de Risco ALCOOL (uso do alcool associado a dire¢do e pedestres)

P15 Sinistros com Vitimas Fatais com 76
) Fator de Risco CONDUTOR SEM HABILITACAO

IP.16 Sinistros com Vitimas Fatais com Fator de Risco TRANSITAR OU )8
) CONVERTER EM LOCAL PROIBIDO OU IMPROPRIO

P17 Sinistros c9m Vitimas Fétals com 42

Fator de Risco IMPRUDENCIA

P18 Sinistros com Vitimas Fatais com 33
) Fator de Risco AVANCO DE SINAL

.19 Sinistros com Vitimas Fatais com 76
) Fator de Agravamento OBJETO LATERAL

IP.20 Sinistros com Vitimas Fatais com 30
’ Fator de Agravamento CAPACETE

P21 Sinistros com Vitimas Fatais com 23

Fator de Agravamento CINTO DE SEGURANCA

Além disso, permanecem definidas metas para indicadores complementares

gue colaboram na analise dos resultados obtidos:

INDICADOR COMPLEMENTAR META
IC.01 | USO DE CAPACETE >99%
IC.02 | USO CORRETO DA VISEIRA PELO MOTOCICLISTA > 85%
IC.03 | USO CORRETO DA VISEIRA PELO CARONA DA MOTO > 85%
IC.04 | USO DO CINTO DE SEGURANCA PELO MOTORISTA > 85%
IC.05 | USO DO CINTO DE SEGURANCA PELO CARONA > 85%
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A reducdo do numero de mortes e dos sinistros de transito é um processo continuo,
que exige acompanhamento permanente das agdes para garantir que as metas sejam
alcangadas. Nesse contexto, os planos devem ser dinamicos a fim de permitir ajustes
ao longo do tempo. Assim, tendo em vista a andlise dos resultados do primeiro ciclo de
aplicagdo deste PSVS (2021-2024), o Plano de Agdes original foi avaliado e
reestruturado para organizar o acompanhamento dos resultados no préoximo ciclo
(2025-2028) como segue.

A partir das recomendacgdes da segdao 5, com objetivo de atingir as metas e indicadores
estabelecidos na se¢do 6, estabeleceu-se as a¢des prioritarias do ciclo, consolidadas a
partir da confirmacdo e/ou ajuste de a¢des existentes, bem como a criagdo de novas,
conforme avaliacdo da necessidade, vejamos:

RECOMENDACGADO 1: Intensificar agdes educativas com pedestres idosos e com
motociclistas

Acgoes priorizadas para atendimento da recomendagao:

e Acdo P4.5: Construir agenda permanente de orientagdo a publicos especificos
(idosos, gestantes, motociclistas, pais, professores, etc)

Acdo P4.9: Qualificar o acompanhamento das ac¢des educativas realizadas
com motociclistas

Acdo P4.15: Qualificar o acompanhamento das campanhas de respeito ao
pedestre e ciclista

Acdo P4.16: Ampliar a quantidade de operagdes “Condutor Legal”_

Acdo P4.22: Realizar a Caminhada Segura anualmente

RECOMENDACGCAO 2: Intensificar blitz de fiscalizagdo para motociclistas

Acdo priorizada para atendimento da recomendacao:

e Acdo P3.3: Intensificar a realizacao de blitz para verificacdo de itens de
seguranga em motocicletas
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RECOMENDAGAO 3: Expandir a fiscalizag3o eletrénica de velocidade

Agao priorizada para atendimento da recomendagao:

e Acdo P2.17: Expandir os pontos de fiscalizagcdo eletrénica de velocidade

RECOMENDAGAO 4: Implantar a fiscalizagdo eletrénica de avango do sinal vermelho

Acdo priorizada para atendimento da recomendacgao:

e Acdo P2.18: Implantar a fiscalizagao eletrénica em cruzamentos

RECOMENDAGAO 5: Aumentar a quantidade de a¢des do “Balada Segura”

Acdo priorizada para atendimento da recomendacgao:

e Acdo P3.4: Manter a intensidade das blitz do “Balada Segura”

RECOMENDAGAO 6: Desenvolver agdes para estimular a obten¢io da CNH

Acdo priorizada para atendimento da recomendacgdo:

e Acdo P4.20: Efetivar a¢Oes integradas (Educacao, Relacionamento e
Atendimento) para disseminar informac6es sobre o acesso a CNH
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RECOMENDAGAO 7: Intensificar a elaboracdo e implantacdo de projetos de
seguranga viaria e moderagao da velocidade

Agoes priorizadas para atendimento da recomendagao:
e Acdo P2.26: Manter o Programa “Rota Escolar Segura”

e Acdo P2.27: Intervengdes em Pontos Criticos

Todas as demais ag¢des definidas no plano de a¢bes original foram reavaliadas, sendo
aferida sua manutencgdo, a necessidade de cancelamento ou de ajuste.

Além das novas ac¢Oes prioritdrias apresentadas no inicio desta secdo, outras iniciativas
relevantes foram adicionadas para acompanhamento a partir do préximo ciclo.

Por fim, feitas todas as avaliagdes, ajustes e priorizagdes, apresenta-se na préxima
secdo o Plano de Agdes reestruturado para o préximo ciclo.
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ACOES PREVENTIVAS

Tendo em vista os pilares fundamentais definidos pela ONU, e considerando os
dados obtidos pelo PVT, foram definidas iniciativas envolvendo a¢des de engenharia,
fiscalizacdo, educacdo, gestdo e planejamento. Os pilares e as respectivas acdes sdo as
seguintes:

PILAR 1: Formar aliancas multissetoriais, desenvolver estratégias, planos e metas de
seguran¢a no transito e direcionar sua implementagdo, com base em dados e
evidéncias, bem como monitorar a sua implementacao e eficacia.

Acdo P1.1: Instituir o Grupo de Seguranca Viaria da EPTC/SMMU

Deve ser constituida uma instancia interna para coordenacdo e monitoramento das
acdes de seguranca viaria, com reunides periddicas de acompanhamento. Deve ser um
local de planejamento e operacionalizacdo das a¢cdes do Plano de Seguranca Viaria
Sustentdvel. A composicdao desse Grupo deve contemplar a representacdo de todas as
diretorias da EPTC/SMMU. O objetivo é discutir as prioridades, encaminhar as
demandas entre diferentes niveis de poder, avaliar os projetos, debater as campanhas,
sincronizar as atividades, gerir o plano de acdo e as metas, etc.

Acdo P1.2: Instituir o Comité Municipal de Seguranca Viadria -
PMPA/ESTADO/SOCIEDADE

Deve ser instituida uma instancia de deliberacdo e de interlocucdo entre o poder
publico municipal e estadual, bem como com as organizacGes representantes da
sociedade, em particular as afetas ao tema. O objetivo desse Comité é estreitar o
didlogo entre a Prefeitura Municipal de Porto Alegre (PMPA), o Estado e a Sociedade,
debater, articular e promover politicas publicas voltadas a seguranca viaria.

Acdo P1.3: Implantar um sistema para monitorar o desempenho das intervenc¢des
implantadas

Deve ser implantado um sistema que permita acompanhar o cronograma de
implantacdo das a¢bes do Plano de Seguranca Viaria Sustentavel, bem como o
resultado das intervengdes. O objetivo é verificar se os resultados estao de acordo com
o planejado, além de identificar a efetividade de cada intervencao.

Acdo P1.4: Instituir um processo formal de planejamento de a¢des de fiscalizagao,
educacdo e engenharia baseado nos indices de sinistralidade

Deve ser definido um processo formal que permita planejar as a¢des operacionais a
partir dos resultados dos indices de sinistralidade, dos fatores de risco e dos fatores de
agravamento. Este processo deve ser anual e identificar as agdes para o ano seguinte.
O objetivo é instituir um fluxograma detalhado do processo, com especificacdo dos
atores, dos prazos e dos critérios a serem adotados.

Acdo P1.5: Reavaliar fontes de financiamento para implantacdo de projetos de
seguranca viaria
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Devem ser estudadas fontes alternativas para o financiamento de a¢Ges de seguranca
vidria. Deve também ser alinhado com as demais Secretarias Municipais que qualquer
nova infraestrutura ou requalificacdo deva priorizar a seguranca viaria. O estudo deve
aprofundar a possibilidade de criacdo de um Fundo para o financiamento de acdes de
seguranca vidria, bem como a criacdo de parcerias com a iniciativa privada e até
mesmo de doagdes da comunidade.

Acdo P1.6: Reativar o site para doagdes [CANCELADA]

Deve ser atualizado e divulgado o site para doacdes de materiais de sinalizacdo, de
modo a incentivar a contribuicdo social para a implantacdo de novos projetos de
seguranga vidria.

Justificativa: dificuldade de operacionalizar o site antigo. Além disso, entende-se
gue a auséncia de recursos ndo é o gargalo neste momento para implantagao dos
projetos.

Acdo P1.7: Propor alteragdes para a comissao de revisdao do plano diretor tendo em
vista a seguranca viaria

Devem ser propostas alteragdes no Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano e
Ambiental, em itens com impacto direto na seguranca vidria, como por exemplo, raios
de giro, perfis vidrios, tamanho das quadras, largura das vias e calcadas. Atualizar a
classificagdo das vias de acordo com os conceitos Visao Zero e Sistemas Seguros, onde
a fluidez dos veiculos deixa de ser o fator principal a ser considerado, e o
entendimento passa a ser o de que a via deve atender as necessidades de todos os
seus usuarios com seguranca. O objetivo é atualizar os parametros de acordo com os
conceitos mais modernos de mobilidade.

Agdo P1.8: Instituir plataforma com mecanismo para os cidadaos indicarem locais onde
ha necessidade de reducao de velocidade [CANCELADA]

Deve ser desenvolvido um sistema eletronico no qual os cidaddos se cadastrem e
indiquem locais onde entendam que ha necessidade de implantacdo de alguma forma
de controle de velocidade. Utilizando-se esses dados, anualmente serdo definidas
formas de coibir o excesso de velocidade. O objetivo é fortalecer a gestdo e fiscalizacao
sobre os fatores de risco definidos pela OMS, tendo como ponto focal a seguranca e
visando reduzir a sensacao de impunidade dos motoristas. Além disso, busca-se
diminuir os processos administrativos em tramitacdo na EPTC/SMMU relacionados ao
controle de velocidade, otimizar os esforgos e estimular a participagao social.

Justificativa: dificuldade de desenvolver uma plataforma especifica para esse fim.
No entanto, a partir da publicacdo do Caderno de Fiscalizacao Eletrbnica Viaria, foi
definido o procedimento para avaliagdo dos pontos criticos a partir do Mapa
Anual de Areas Criticas para a Seguranca Viaria, com os pontos elegiveis para
reducdo de velocidade.
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Acdo P1.9: Capacitar os técnicos da EPTC/SMMU em Auditoria de Seguranca Viaria
Deve ser programada a capacitacdo de todos os Técnicos da EPTC/SMMU no conceito
de Auditoria de Seguranga Vidria (ASV). A ASV é uma forma de identificar deficiéncias
potenciais e existentes na rede viaria sob a 6tica da seguranca, sugerindo modifica¢des
de infraestrutura vidria que mitiguem o risco de sinistros, bem como sua gravidade,
nas ocasides em que ocorrem. Trata-se de uma metodologia objetiva e reconhecida,
para identificar as melhorias necessarias ao atendimento da seguranca do pedestre e
de outros usuarios vulnerdveis nas grandes vias da cidade. O objetivo é eliminar
deficiéncias de seguranca viaria ainda na fase de projetos.

Acdo P1.10: Capacitar os funcionarios da EPTC/SMMU sobre Sistemas Seguros e Visdo
Zero

Deve ser programada a capacitacdo, de no minimo 4h, de todos os funciondrios da
EPTC/SMMU no conceito de Sistemas Seguros e Visdo Zero. O objetivo é que todos
compreendam o0s esses conceitos e vejam a seguranca vidria como elemento
prioritario em sua atuacao.

Acdo P1.11: Capacitar os técnicos da PMPA sobre Sistemas Seguros e Visdao Zero

Deve ser criado um programa de capacitacdo voltada aos servidores publicos da
Prefeitura, para tratar dos conceitos de Visao Zero e Sistemas Seguros. Sugere-se o
oferecimento dos cursos continuamente em estruturas existentes de formagdo de
pessoal voltados a servidores publicos, tais como a Escola de Gestdo Publica. O
objetivo é que todos os servidores da Prefeitura, em especial aqueles que se
relacionam com o sistema vidrio, seja pela atuagdo em campo, seja pela elaborac¢do de
projetos e implementacdo de obras, compreendam os conceitos de Visdao Zero e
Sistemas Seguros e vejam a seguranc¢a vidria como elemento prioritdrio em sua
atuagao.

Acdo P1.12: Qualificar e automatizar o preenchimento do boletim de ocorréncia de
sinistro de transito [AJUSTADA]

O processo de cadastro de sinistros deve ser automatizado, contemplando, além do
preenchimento do boletim, e seu processamento em sistema adequado para
manutencdo de banco de dados e emissdo de relatérios. O objetivo é evitar
retrabalhos, diminuir a possibilidade de erros de cadastro e incluir novos campos que
permitam analises mais amplas. Além disso, ird propiciar uma adequacdo as novas
regulamentagbes em vigor.

Justificativa: a agao anterior previa o desenvolvimento de um aplicativo especifico
para o registro dos sinistros de transito (BOAT). No entanto, devido a dificuldade
de contratar ou desenvolver internamente uma solucdo especifica, optou-se por
modificar o escopo da acgao.

Acdo P1.13: Elaborar um Mapa de Velocidades [NOVA]
Deve ser elaborado o mapa oficial de velocidades regulamentadas nas vias de Porto
Alegre. O objetivo do mapa é dar suporte aos aplicativos de navegacao, de transporte
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e de entregas, sobre as velocidades maximas regulamentadas em cada via, ou trecho
de via, da cidade. Com isso, podem ser emitidos alertas automaticamente e pode ser
feito o monitoramento de eventual desrespeito por parte do condutor.

PILAR 2: Aumentar a seguranca intrinseca e a qualidade da proteg¢do das vias urbanas,
especialmente os mais vulnerdveis (pedestres, ciclistas e motociclistas).

Acdo P2.1: Auditar as defensas metdlicas (guard-rail) existentes

Devem ser vistoriadas e auditadas todas as defensas metalicas instaladas na cidade. As
defensas metalicas sdo dispositivos de contengao continua, constituidos de perfis
metalicos, implantados ao longo das vias com circulagdao de veiculos, projetados na sua
forma, resisténcia e dimensdes, para conter e redirecionar os veiculos desgovernados,
absorvendo parte da energia cinética do veiculo, pela deformacdo do dispositivo. No
entanto, se os dispositivos ndo forem bem projetados, ou se forem mal executados, a
eficiéncia da protecdo fica comprometida. Da mesma forma, as defensas deterioradas
pela agao do tempo, da intempérie ou de sinistros anteriores, perdem a sua fungao de
protecdo e tornam-se riscos a seguranca viaria. O objetivo é identificar, quantificar e
priorizar os locais onde as defensas devem ser substituidas, removidas ou manutenidas.

Acdo P2.2: Revisar a legislacdo e propor novos padrdes para as calcadas

Considerando a importancia de padronizar as calcadas e passeios para a melhoria da
mobilidade e da qualidade de vida dos cidadaos, para permitir o deslocamento de
qualquer pessoa, bem como favorecer as intera¢des sociais e valorizar o ambiente
urbano, deve ser revista a legislacdo existente e devem ser propostas normas e
padrdes a serem seguidos.

Acdo P2.3: Produzir o Mapa de Potencial de Pedestres de Porto Alegre

Deve ser elaborado o Mapa de Potencial de Pedestres de Porto Alegre. Esse mapa é
uma representacao da tendéncia de concentragdo de fluxos pedestres nas vias da
cidade. O potencial é calculado com base em areas de influéncia dos polos de atracao,
hierarquia das vias e atratividade do bairro. O objetivo do mapa é apoiar o
conhecimento, propiciar a compreensao e auxiliar no planejamento estratégico das
acoes.

Acdo P2.4: Elaborar o Programa de Qualificagdo de Calgadas (PQC)

Deve ser elaborada uma relagao das calcadas sob responsabilidade do Municipio. A
partir desta relagdao, devem ser priorizadas as interven¢des considerando a situagao
atual das calgadas, o volume de pedestres, a abrangéncia do servico e os indices de
sinistralidade. O objetivo é garantir o acesso universal aos equipamentos da cidade.

Acdo P2.5: Qualificar as calcadas dos proprios municipais

Institui-se como diretriz de atuacdo a requalificacdo continuada das calcadas sob
responsabilidade do municipio. A Prefeitura deverd prever orcamento anual para
execucdo das calcadas definidas no Programa de Qualificacdo de Calcadas (PQC) de
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forma a ampliar gradativamente o niumero de calgcadas padronizadas e acessiveis na
cidade de Porto Alegre. Podem ser incorporadas também medidas que aumentam a
seguranca e acessibilidade para pedestres junto as faixas de travessia, como a
extensdo das calcadas nos cruzamentos, travessias elevadas e outras estratégias de
moderacdo de trafego que possam ser executadas em conjunto com as obras no
passeio, beneficiando todos os usuarios da via. O objetivo é aumentar o percentual de
calcadas publicas em boas condicdes.

Acdo P2.6: Incentivo a qualificacdo das calgadas dos lotes privados

Apds requalificar as calcadas sob sua responsabilidade, a Prefeitura deve divulgar as
requalificacOes realizadas, chamando a atencdo da populacdo para a importancia de a
cidade ter calcadas padronizadas e acessiveis. As campanhas junto a populacdo devem
explicitar a importancia de a cidade ter calcadas que estimulem a mobilidade a pé,
para sensibilizar cada proprietario a cuidar e manter sua calcada dentro dos padroes
estabelecidos. O objetivo é aumentar o percentual de calcadas em boas condicdes.

Acdo P2.7: Fortalecer a fiscalizagcdo sobre as calgadas

Considerando que mais de 80% das calgadas do municipio sdo de responsabilidade dos
proprietdrios, faz-se necessario que a sociedade como um todo entenda o papel da
calcada na cidade e a mantenha conforme os padrbes estabelecidos. O exercicio
fiscalizatério sobre a correta manutencao das calcadas pelos particulares deve ser
fortalecido. O objetivo é aumentar o percentual de calgadas em boas condicdes.

Acdo P2.8: Ampliar a priorizacdo do transporte coletivo

Institui-se como diretriz a ampliacdo da malha vidria com priorizacdo do transporte
coletivo, seguindo a programacao indicada no Anexo |. Considerando que o transporte
coletivo é mais seguro que outros modos, ele deve ser incentivado através de faixas ou
pistas exclusivas, bem como outras solu¢cdes de engenharia. O objetivo é tornar o
transporte coletivo mais atraente e captar usuarios de outros modos mais inseguros.

Acdo 2.9: Atualizar o estudo sobre a priorizacdo do transporte coletivo

Deve ser atualizado o estudo sobre a priorizacdo do transporte coletivo, para
identificagdo dos trechos criticos considerando os atrasos, a quantidade de linhas e
guantidade de passageiros transportados. O objetivo é identificar e priorizar os trechos
a serem trabalhados nos préximos anos.

Agdo 2.10: Ampliar a priorizagao da infraestrutura cicloviaria

Institui-se como diretriz a ampliacdo da malha cicloviaria, seguindo a programacao
indicada no Anexo ll, priorizando a interligacdo entre as ciclovias existentes, as
conexdes com o transporte coletivo e a formacdao de malhas regionais. Considerando
gue o transporte cicloviario é mais seguro que outros modos, além de ambientalmente
sustentavel, ele deve ser incentivado através de ciclorotas, ciclofaixas ou ciclovias, bem
como outras solucdes de engenharia. O objetivo é tornar o transporte cicloviario mais
seguro, mais atraente e captar usudrios de outros modos mais inseguros.

Acdo P2.11: Identificar os trechos de via com infraestrutura deficiente e risco de
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sinistros [AJUSTADA]

Devem ser relacionados os trechos de via com deficiéncias na iluminacdo, geometria,
pavimentacdo, drenagem, entre outros. A identificacdo dos trechos pode ser feita a
partir do uso de IA ou dos relatérios que chegam a Central de Radio pelos agentes de
fiscalizagdo. O objetivo é identificar, quantificar e priorizar os locais onde ha a
necessidade de intervencdes na infraestrutura para eliminar os riscos de sinistros.

Justificativa: a a¢do anterior ndo especificava como seria feita a identificacao da
infraestrutura deficiente e risco de sinistro. A nova redag¢do busca esclarecer
melhor o escopo da acgao.

Acdo P2.12: Identificar locais com objetos laterais a via

Deve ser realizada uma auditoria nas vias da cidade para relacionar locais onde ha
obstdaculos laterais a via que possam agravar as consequéncias de um eventual sinistro,
como por exemplo: postes, pdrticos e outras estruturas. O objetivo é identificar,
quantificar e priorizar os locais onde ha a necessidade de intervenc¢des para eliminar os
riscos de agravamento de sinistros.

Acdo P2.13: Corrigir os trechos de via com infraestrutura deficiente ou risco de
sinistros

Devem ser previstas intervencdes para os trechos de via com deficiéncias na
infraestrutura identificadas no item P2.11. O objetivo é corrigir as deficiéncias para
tornar as vias mais seguras.

Acdo P2.14: Proporcionar acesso seguro as estacées dos corredores de 6nibus

Devem ser identificadas as estacdes do corredor de 6nibus com maiores indices de
sinistralidade. Também devem ser propostas intervencbes para proporcionar
seguranca e acessibilidade aos usudrios do transporte coletivo em 100% das estacdes.
O objetivo é corrigir as deficiéncias para tornar mais seguro o acesso ao transporte
coletivo.

Agdo P2.15: Identificar as travessias em nivel sem piso tatil
Devem ser identificadas as travessias em nivel que estdo sem piso tatil nas vias
arteriais e que podem gerar confusao aos deficientes visuais.

Acao P2.16: Corrigir as travessias em nivel sem piso tatil

Devem ser propostas intervengdes para a corregcdao de 100% das travessias em nivel
gue estdo sem piso tatil, nas vias arteriais. O objetivo é corrigir as deficiéncias para
tornar mais segura a travessia.

Acdo P2.17: Expandir os pontos de fiscalizagdo eletronica de velocidade

Institui-se como diretriz a ampliacdo da fiscalizacdo eletronica de velocidade. A
fiscalizacdo eletrénica é o principal instrumento de fiscalizacdo para controle de
velocidades na cidade, ja tendo demonstrado efetividade na reduc¢do de sinistros.
Considerando que o excesso de velocidade, ou velocidade inadequada, é um fator de
risco e de aumento da gravidade dos sinistros, entende-se que a melhoria da gestdo do
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sistema e sua expansdo sdo essenciais a reducdo do excesso de velocidade na cidade.
O objetivo é diminuir a ocorréncia e a gravidade dos sinistros.

Acdo P2.18: Implantar a fiscalizacdo eletrénica em cruzamentos

Institui-se como diretriz a implantacdo da fiscalizacdo eletrénica nos cruzamentos.
Considerando que o avancgo de sinal vermelho e o desrespeito a sinalizacdo sdo fatores
de risco para a ocorréncia de sinistros, entende-se que a evolucdo no sistema de
fiscalizacdo eletronico é essencial para a reducao dos sinistros nos cruzamentos. O
objetivo é diminuir a ocorréncia e a gravidade dos sinistros nos cruzamentos.

Acdo P2.19: Implantar a fiscalizacdo por videomonitoramento

Institui-se como diretriz a ampliacdo da fiscalizacdo por videomonitoramento.
Considerando que desrespeito a sinalizacdo e as normas de transito sdo fatores de
risco para a ocorréncia de sinistros, entende-se que a evolucdo no sistema de
fiscalizagdo por videomonitoramento é essencial para a redugao dos sinistros nas vias
urbanas. O objetivo é diminuir a ocorréncia e a gravidade dos sinistros.

Acdo P2.20: Elaborar check-list de segurancga vidria para projetos de terceiros a serem
aprovados

Deve ser elaborado um check-list com os principais itens de seguranca vidria que
devem ser observados na aprovacao de projetos de engenharia ou sinalizagdo
apresentados por terceiros (empreendimentos, outras secretarias, etc). O objetivo é
aumentar a qualidade dos projetos e evitar que novos projetos nao contemplem todos
os aspectos de seguranca viaria.

Acdo P2.21: Elaborar projeto-piloto de reducdo de velocidade maxima de uma via
arterial

Deve ser elaborado um projeto para a reducdo da velocidade maxima de uma via
arterial passando de 60 Km/h para 50 Km/h OU 40Km/h. Mesmo que a hipdtese de
reducdo de velocidade em uma via suscite a ideia de que ocorrerd perda de tempo no
deslocamento e outros transtornos na fluidez, ndo é o que tem sido observado ao
longo de estudos realizados em outras cidades e, mesmo que ocorra, ndo representa
um atraso significativo. Considerando que o percentual de sobrevivéncia de um
pedestre ao ser atropelado por um veiculo a 60 Km/h é de apenas 2%, e considerando
gue o excesso de velocidade, ou velocidade inadequada, é um fator de risco e de
aumento da gravidade dos sinistros, entende-se que deva ser alterada a cultura da
velocidade na cidade. O objetivo é diminuir os indices de sinistralidade e comprovar
gue a relacdo custo-beneficio da reducdo do limite de velocidade é benéfica para
todos.

Acdo P2.22: Elaborar projeto-piloto para adequacdo do tempo do pedestre

Deve ser elaborado um projeto-piloto para alteracdo do ciclo semaférico, de forma
gue o tempo para a travessia dos pedestres seja logo apds a interrupgdo do trafego da
via principal. Implantar as alteracdes e avaliar os impactos.

Acdo P2.23: Plano de manutencao da sinalizacdao horizontal
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Para conduzir o veiculo, o motorista depende de pontos de referéncia ao seu redor e a
frente do veiculo, especialmente no escuro ou sob condi¢cdes atmosféricas adversas.
Além disso, em intersecdes complexas, ou com multiplos usudrios, e ao longo de
trechos continuos de vias, as referéncias fixadas no pavimento sdo importantes para
gue o condutor saiba como se situar. Para que a sinalizacdo horizontal mantenha a sua
eficiéncia, é necessario que esteja visivel e com o maximo de refletividade possivel.
Assim, deve ser elaborado um plano de manutencdo periddica da sinalizacdo
horizontal das vias arteriais da cidade.

Acdo P2.24: Elaborar um planejamento para reducdo de velocidade mdxima em vias
arteriais [NOVA]

A reducdo de velocidade em locais com presenca significativa de pedestres e ciclistas é
essencial para melhorar os indices de seguranca viaria. Considerando que o percentual
de sobrevivéncia de um pedestre ao ser atropelado por um veiculo a 60 Km/h é de
apenas 2%, e considerando que o excesso de velocidade, ou velocidade inadequada, é
um fator de risco e de aumento da gravidade dos sinistros, entende-se que deva ser
alterada a cultura da velocidade na cidade. O objetivo é definir um plano de expansao
de vias arteriais com velocidade maxima de 50 Km/h, identificando os critérios e as
vias prioritdrias para receberem essa intervencgao.

Acdo P2.25: Modernizar os semaforos de pedestres [NOVA]

Tendo em vista o alto indice de semdaforos de pedestres com problemas de
funcionamento na iluminagao, principalmente o foco vermelho em conjuntos com o
contador regressivo, e os problemas relacionados ao modelo utilizado em Porto Alegre
gue ndo inibe o contador durante as trocas de ciclos, fato que gera informacao
imprecisa ao usuario, deve ser prevista a substituicdo completa de todos os semaforos
de pedestres com contador regressivo da capital. Os novos equipamentos devem ter
capacidade de receber pulso inibidor do controlador semaférico durante o periodo de
troca de planos, periodo em que permanece ligada somente a ilumina¢ao do pedestre
em verde. A iniciativa deve englobar também a substituicio de equipamentos de
botoeiras obsoletos por equipamento novos com sistemas de deteccdo mais
resistentes, solucionando a recorrente necessidade de manutencdo, a qual ocasiona
gue o semaforo ndo funcione até que seja realizado o conserto.

Acdo P2.26: Implantar os projetos do Programa “Rota Escolar Segura” [NOVA]

O projeto Rota Escolar Segura é uma iniciativa da EPTC de Porto Alegre para criar um
ambiente mais seguro e acessivel nas rotas escolares, com foco em seguranca vidria e
educacdo para o transito. Ele envolve acGes como a instalacdo de infraestrutura de
transito, como lombadas e sinalizacao, além de programas educativos em parceria com
a Escola Publica de Mobilidade, buscando conscientizar a comunidade escolar sobre
seguranca viaria.

Acdo P2.27: Intervencdes em Pontos Criticos [NOVA]

O Plano de Seguranca Viaria Sustentavel previa a execucdo de 137 a¢des corretivas, em
locais que foram selecionados considerando os indices de sinistralidade e as seguintes
diretrizes: travessias de pedestres, pontos criticos para ciclistas, trechos de via com

Plano de Seguranga Viaria Sustentavel 31



PREFEITURA MUNICIPAL DE PORTO ALEGRE - PMPA
Secretaria Municipal de Mobilidade Urbana — SMMU
Empresa Publica de Transporte e Circulagdo - EPTC

indices recorrentes de sinistralidade, locais com concentracdo de sinistros envolvendo
caminhdes, areas escolares, Ruas Completas, moderacdo de trafego, estacbes de
corredores de Onibus, locais com concentracdo de sinistros envolvendo motos,
cruzamentos com registros de sinistralidade elevada, pontos com concentracdo de
choque e capotagens, e locais com concentracdo de sinistros envolvendo 6nibus.

Os locais elencados na primeira versao do PSVS apareciam em mais de uma diretriz,
tornando complexo seu atendimento e acompanhamento. Por este motivo foi definida
uma nova forma de selecdo macro dos locais a receberem as intervencdes, que
permite uma dindmica de priorizacdo de acordo com a demanda de novas ocorréncias.
Assim definiu-se atuar em 100 pontos criticos até 2030, que serdo elencados a partir
do Mapa Anual de Areas Criticas para a Seguranca Vidaria elaborado pela GDIN.

PILAR 3: Adotar medidas para estimular a circulagdo de veiculos mais seguros.

Acdo P3.1: Instalar adesivos para indicar os pontos cegos nos 0nibus urbanos

Deve ser programado, em conjunto com os operadores de transporte coletivo, a
instalacdo de adesivos nas laterais dos veiculos indicando os pontos cegos para o
motorista. O objetivo é alertar os motociclistas e pedestres sobre os locais onde existe
o risco de ndo serem percebidos polo motorista do 6nibus.

Acdo P3.2: Manter a intensidade das vistorias nos veiculos de transporte coletivo
Institui-se como diretriz a manutencao e qualificacdo da fiscalizacdo nas condi¢Ges dos
veiculos de transporte coletivo. O objetivo é promovera a seguranc¢a e conforto dos
usuarios.

Acdo P3.3: Intensificar a realizacdo de blitz para verificacao de itens de seguranga em
motocicletas

Institui-se como diretriz a ampliacao da fiscalizagcdo nas condi¢des das motocicletas. O
objetivo é promover a seguranga vidria, provocar uma mudanga no comportamento
dos motociclistas em relacdao as condi¢des do veiculo e em relagdao aos equipamentos
de seguranca.

Acdo P3.4: Intensificar a realizacao de blitz para verificacdo da alcoolemia — Balada
Segura

Institui-se como diretriz a ampliacdo da fiscalizacdo da alcoolemia nos condutores de
veiculos. O objetivo é promover a seguranca vidria e provocar uma mudanca no
comportamento dos motoristas em relacdo a mistura de alcool e direcdo.

Acdo P3.5: Instalar cdmeras de seguranca no transporte coletivo

Deve ser elaborado um projeto-piloto para a implantacdo de cameras nos 6nibus. As
cameras serdo acompanhadas de sistema de gravacdo e armazenamento das imagens.
As imagens produzidas serdo utilizadas para o planejamento e controle da operacdo. O
objetivo é incentivar a direcdo defensiva por parte dos motoristas e prevenir sinistros.
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Acdo P3.6: Avaliar a reducdo do prazo para correcdo de apontamentos da vistoria

Deve ser elaborado um estudo para avaliar a reducdo do tempo previsto para o veiculo
de transporte coletivo, seletivo ou individual que teve apontamentos na vistoria se
reapresente com as pendéncias sanadas.

Acdo P3.7: Vistoria no 6nibus em movimento [CANCELADA]
Deve ser elaborado uma proposta para vistoriar o 6nibus em movimento de modo a
verificar itens que ndo podem ser verificados quando o veiculo estd parado.

Justificativa: custos operacionais elevados - a execuc¢dao da a¢do demandaria
recursos significativos com deslocamento de equipes técnicas, aquisicdo de
equipamentos de monitoramento movel e adaptacdo de processos operacionais -
no atual cendrio orcamentdrio, a priorizacdo de a¢cdes com maior impacto e
viabilidade é necessdria; redundancia com acles ja existentes ou em
desenvolvimento: os itens a serem verificados em movimento, como suspensao,
freios e emissdao de ruidos, ja sdo contemplados em vistorias periddicas nas
garagens ou no patio da vistoria - além disso, a ampliacdo do uso de sensores
embarcados e telemetria nos 6nibus tem potencial para substituir a necessidade
de vistoria fisica em movimento; baixo custo-beneficio e impacto limitado na
reducdo de mortes no transito - a acdo tem escasso impacto direto sobre os
principais fatores de risco associados as mortes no transito (como velocidade,
alcool e direcdo, travessia insegura de pedestres, etc.), sendo mais relevante para
o conforto do usudrio do que para a seguranga viaria em sentido estrito;
alternativas mais eficientes em andamento - estdao sendo fortalecidas iniciativas
como o monitoramento eletronico da conducdo dos motoristas e auditorias em
garagens, que apresentam maior eficiéncia.

Acdo P3.8: Elaborar regulamentacdo para a manutencdo preventiva obrigatéria

Deve ser elaborada uma regulamentacao para definir o processo de manutenc¢ao
preventiva nas empresas de O6nibus de Porto Alegre, e como sera feito o
acompanhamento pela EPTC.

Acdo P3.9: Instituir a manutencao preventiva obrigatéria

Deve ser instituida a manutengdao preventiva obrigatdrias para os veiculos de
transporte coletivo. A manutencdo deve ser realizada pelas empresas, em
conformidade com a regulamentacgao especifica.

Acdo P3.10: Direcionar a fiscalizacdo de transito para a protecdo da mobilidade ativa
Deve ser feito um redirecionamento da fiscalizacdo de transito para a protecdo da
mobilidade ativa de pedestres e ciclistas, garantindo sua seguranca, conforme
determinam a Politica Nacional de Transito, o Cddigo de Transito Brasileiro e o
PNATRANS. O objetivo é autuar os condutores de veiculos automotores que sejam
flagrados cometendo infragGes de transito que colocam pedestres e ciclistas em risco.
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Acdo P3.11: Realizar estudo para adquirir novos etildmetros

Deve ser feita uma avaliacdo dos custos de manutencdo dos etildometros antigos e
verificar se existe vantagem econdmica em se adquirir novos equipamentos. O
objetivo é garantir a maior disponibilidade possivel destes equipamentos para as
verificagdes de alcoolemia dos condutores.

Acdo P3.12: Adquirir novos etildmetros [NOVA]

Deve ser feita a aquisicdo de novos etildometros para intensificar operacdes educativas
e fiscalizatodrias, especialmente em periodos de maior risco, como fins de semana,
feriados e dias de eventos. O objetivo é a reducdo dos indices de acidentes
relacionados ao consumo de dlcool. O consumo de dlcool associado a conducdo de
veiculos é um dos principais fatores de risco para a ocorréncia de acidentes graves e
fatais no transito. Segundo dados da Organizacdo Mundial da Saude e do Ministério da
Saude, condutores sob efeito de dalcool tém risco significativamente maior de se
envolver em colisdes com consequéncias letais. No contexto local, os registros da
acidentalidade em Porto Alegre também indicam a influéncia desse fator em eventos
com vitimas fatais e feridos graves. Além disso, os etilometros também tém papel
relevante nas a¢les de educacgdo para o transito, como nas abordagens preventivas
com condutores em campanhas como a "Balada Segura" e o "Maio Amarelo". A
utilizacao dos equipamentos demonstra o compromisso com a seguranga e contribui
para a conscientiza¢ao da populagdo quanto aos riscos da combinacdo dlcool e direcao.

PILAR 4: Desenvolver programas para melhorar o comportamento dos usudrios do
sistema viario

Acdo P4.1: Implantar o regimento interno da Escola Publica de Mobilidade

Institui-se como diretriz a consolidacao da Escola Publica de Mobilidade. Considerando
gue a Escola é destinada a promover a Politica Nacional de Transito e executar a¢des e
cursos voltados ao exercicio da cidadania, a mobilidade e a segurancga na circula¢ao do
transito e do transporte, é essencial que a sua estrutura seja organizada em todos os
aspectos. O objetivo é aprovar o regimento interno com um conjunto de regras que
estruturem e estabelecam todo o funcionamento e a organizacdao da Escola, nas
esferas administrativa, didatica, pedagdgica e disciplinar.

Acdo P4.2: Definir o projeto educacional e pedagogico da Escola Publica de Mobilidade
O objetivo é elaborar um documento destinado a estruturar a proposta da escola no
campo educacional. Ele deve servir como roteiro que situa a instituicdo de ensino no
mundo e delinear os propdsitos da escola.

Acdo P4.3: Elaborar guias e orientacdes de comportamento seguro para todos os
usudrios do transito

Devem ser elaborados guias e orientac¢des, a partir de valores alinhados com o projeto
educacional e pedagdgico da Escola Publica de Mobilidade, Cidades Educadoras, Vida
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no Transito e outras diretrizes da PMPA. O objetivo é aumentar a penetracdo dos
conteudos educativos, estimular mudancas de comportamento e prevenir sinistros.

Acdo P4.4: Instituir regulamentacdo sobre a prestacdo de servico de entregas por
motocicleta ou bicicleta prestados por APPs

Deve ser elaborada regulamentacdo municipal definindo os itens de seguranca e
demais exigéncias para os condutores de servicos de entregas por motocicleta ou
bicicleta prestados por APPs. O objetivo é melhorar as condi¢cdes de trabalho dos
entregadores e reduzir os sinistros.

Acdo P4.5: Construir agenda permanente de orientacdo a publicos especificos (idosos,
gestantes, motociclistas, pais, professores, etc)

Deve ser elaborado um calendario anual com atividades periddicas de orientacdo e
conscientizacdo de publicos especificos, com previsdio de recursos humanos,
financeiros e administrativos. O planejamento deve tomar por base as diretrizes da
Secretaria Nacional de Transito, as resolu¢ées do Conselho Nacional de Transito e as
datas especificas definidas na legislagio municipal. O objetivo é sensibilizar a
populacdo para adotarem praticas de comportamento seguro, conforme as

particularidades de cada publico.

Acdo P4.6: Promover um canal de facil acesso para publicacio de conteudos
educativos na internet

Deve ser instituido um canal de fécil acesso para a disseminacdo de conteddos na
Internet para o publico em geral incluindo o uso de rede social, blog, Portal Interativo,
cursos em EaD, entre outros. Complementarmente, deve ser previsto o processo de
aprovacdao e uma estrutura de apoio técnico para essas atividades. O objetivo é
disseminar a cultura da segurancga viaria, induzir a mudanca de comportamento,
prevenir sinistros e consolidar a utilizagdo da comunicagdo de massa como importante
instrumento de mudang¢a comportamental no transito.

Acdo P4.7: Ampliar a disseminacdo de conteudos educativos para o publico interno da
PMPA

Institui-se como diretriz a ampliacdo da divulgacdo de conteudos educativos para o
publico interno da PMPA. Considerando que a consolidacdo da priorizacdo a seguranca
vidria deve ocorrer também dentro dos 6rgdos publicos, sdo necessarias acdes de
comunicacao sobre seguranca viaria voltadas ao publico interno. Dar continuidade aos
cursos e palestras previstos no projeto EDUCA EPTC e reativar a parceria com Escola de
Gestdo Publica (EGP) para fomentar cursos internos PMPA. O objetivo é disseminar a
cultura da seguranca viaria, prevenir sinistros e consolidar as boas praticas no
cotidiano do poder publico.

Acdo P4.8: Realizar pesquisa para mapeamento e aprofundamento do perfil dos
motociclistas

Deve ser planejada e realizada uma pesquisa especifica para detalhar o perfil dos
motociclistas que circulam na cidade. Considerando que o grupo dos motociclistas é
um dos mais representativos nos indices de fatalidades é essencial conhecer as
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caracteristicas, o contexto do uso da motocicleta e suas motivacdes. O objetivo é
conhecer melhor o perfil dos motociclistas para tornar a comunicacdo mais eficaz e ter
mais subsidios para propor acdes para redugao dos sinistros.

Acdo P4.9: Realizar a¢bes educativas com motociclistas [AJUSTADA]

Essa acdo tem como objetivo reduzir acidentes envolvendo motos por meio da
conscientizacdo sobre comportamentos seguros no transito. Devem ser feitas
campanhas, cursos, palestras ou abordagens educativas que tratem de temas como
uso do capacete, velocidade adequada, ultrapassagens seguras, visibilidade e respeito
as leis de transito. Trata-se de uma medida preventiva voltada a promover atitudes
seguras e diminuir a vulnerabilidade dos motociclistas.

Justificativa: a a¢do anterior previa a realizagdo de treinamento com
motoentregadores de aplicativos. No entanto, como trata-se de um publico muito
especifico e os sinistros com motociclistas incluem uma ampla gama de usuarios,
optou-se por modificar o escopo da acao.

Acdo P4.10: Disseminar os conceitos de Educacdao para a Mobilidade nas escolas em
parceria com SMED [AJUSTADA]

Deve ser planejado um projeto-piloto de disseminar os conceitos de Educagdo para a
Mobilidade nas escolas de forma transversal e continuada durante o ensino
fundamental. O objetivo é proporcionar a capacitacdo dos alunos em relagdo ao
comportamento seguro no transito e avaliar os resultados da iniciativa para
fundamentar a proposta de expansdo para as demais escolas do municipio.

Justificativa: a acdo anterior previa implantar a Educacdo para a Mobilidade no
curriculo escolar em parceria com SMED. Entretanto, ndo ha uma lei municipal
especifica que torne obrigatdria a Educacdo para Mobilidade como disciplina ou
componente curricular formal nas escolas de Porto Alegre. O que existe é uma
base legislativa antiga e genérica (Lei 6.809/1991) e um projeto mais moderno
rejeitado recentemente. Assim, a altera¢do da agao visa viabilizar sua execucgao.

Agdo P4.11: Finalizar a Cartilha do Educador

Deve ser finalizada a Cartilha do Educador, que é um documento para orientar os
professores as formas adequadas de trabalhar o tema da mobilidade nas escolas. O
objetivo é proporcionar a capacitagdo docente em relagdo ao comportamento seguro
no transito.

Acdo P4.12: Implantar sinalizacdo vertical educativa

Devem ser implantadas placas educativas com mensagens reforcando o uso do cinto
de seguranca e do capacete. O objetivo é lembrar os condutores dessas medidas
fundamentais que podem diminuir a gravidade dos sinistros.

Acdo P4.13: Desenvolver projeto de busca ativa de potenciais vitimas
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Deve ser elaborada uma proposta de projeto de busca ativa de potenciais vitimas de
sinistros de transito a partir dos dados de sinistralidade da SMS. O objetivo é
conscientizar condutores de motocicletas que ja se envolveram em sinistros com
lesdes antes que venham a sofrer um sinistro fatal.

Acdo P4.14: Incluir o tema da seguranca vidria nos treinamentos para motoristas de
Onibus

Deve ser incluido o tema da seguranca vidria nos treinamentos ministrados aos
motoristas de 6nibus, destacando os riscos, a direcao defensiva, as questdes relativas a
velocidade e pedestre idoso, entre outros.

Acdo P4.15: Desenvolver campanhas de respeito ao pedestre e ao ciclista [AJUSTADA]
Devem ser previstas acdes especificas para destacar o respeito ao pedestre, ao ciclista
e a faixa de travessia. Deve ser qualificada a forma de medicdo e registro das acdes
educativas especificas para esse publico.

Acdo P4.16: Ampliar a quantidade de operagdes “Condutor Legal” [AJUSTADA]
Institui-se como diretriz o aumento na quantidade de operag¢des “Condutor Legal”
realizadas na cidade. Trata-se uma campanha educativa com o objetivo de ressaltar o
bom comportamento dos motoristas e incentivar o respeito a sinalizagao.

Justificativa: a acdo anterior, denominada “No Limite da Via” era realizada pelas
equipes de fiscalizacdo. Com o novo formato, passa a ser realizada pela equipe da
Escola Publica de Mobilidade.

Acdo P4.17: Realizar campanhas educativas com faixas educativas e/ou painéis
eletronicos

Deve ser elaborada uma campanha que utilize faixas com mensagens educativas
implantadas em diferentes regides da cidade, inclusive aproveitando os viadutos e
passarelas existentes como suportes, bem como inser¢cdes em painéis eletronicos
(bancas de revista, lateral de prédios, relégios publicos, etc.). O objetivo é promover o
engajamento da populagdao, o respeito aos mais vulneraveis (pedestres, ciclistas e
motociclistas) e a reducdo do numero de ébitos.

Acao P4.18: Realizar campanha educativa no Centro Historico

Deve ser elaborada uma campanha educativa direcionada ao publico geral, a ser
realizada como um piloto no Centro Histérico da cidade, envolvendo todas as
secretarias da PMPA. Considerando que o Centro Histdrico é o bairro que concentra o
maior numero de atropelamentos, tem a maior concentracdo de pedestres e é o
segundo bairro de qualquer portalegrense, esta regido tem potencial para disseminar
uma nova cultura de respeito no transito na cidade.

Acdo P4.19: Publicar decreto regulamentando a circulacdo de patinetes na cidade
[NOVA]

O Cédigo de Transito Brasileiro (CTB) classifica os patinetes elétricos como
equipamentos de mobilidade individual autopropelidos, mas delega aos municipios a
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competéncia para regulamentar sua circulacdo (Resolucdo CONTRAN n2 996/2023).
Assim, é necessdrio que o Municipio de Porto Alegre edite norma prépria,
estabelecendo regras claras para o uso seguro desses veiculos em vias publicas,
calcadas e ciclovias. A regulamentacado ira contribuir para consolidar os patinetes como
parte do sistema de transporte da cidade, promovendo a intermodalidade e a conexao
com o transporte coletivo.

Justificativa: diante da lacuna normativa, do aumento do uso dos patinetes e da
necessidade de garantir a seguranca vidria, a acessibilidade e a boa convivéncia
entre os diferentes modos de transporte, justifica-se a elaboracao de um decreto
municipal regulamentando a circulagdo dos patinetes elétricos no territério de
Porto Alegre.

Acdo P4.20: Desenvolver a¢Oes para estimular a obtencdo da CNH [NOVA]

Conforme os dados do Programa Vida no Transito, o fator de risco “Condutor sem
CNH”, presente nos sinistros com vitimas fatais, aumentou no periodo de 2021 a 2024,
em comparagdo com os anos anteriores. Verifica-se também um alto nimero de
jovens sem habilitagcdo, especialmente nas periferias. Nesse sentido, essa a¢ao busca
conscientizar os futuros condutores da importancia da CNH, bem como informar quais
os caminhos para obté-la.

Acdo P4.21: Manter o programa “Escola Amiga” [NOVA]

O programa Escola Amiga da EPTCvisa envolver as escolas das redes Municipal,
Estadual e Privada da cidade de Porto Alegre na execugdo de ag¢des educativas, por
parte dos educadores, junto aos educandos focadas na area de Mobilidade urbana. E
de fundamental importancia que as criangas e adolescentes aprendam como se
deslocar com seguranca, evitar acidentes e compartilhar os espacos publicos de forma
consciente e segura. Através de convénio, a EPTC realiza uma apresentacdo do
formato de implementacdao e de todos os demais processos necessarios para o
desenvolvimento de a¢bBes permanentes por parte dos professores na darea de
Mobilidade junto aos alunos. S3o disponibilizados materiais pedagégicos de suporte
para facilitar a implementacdo de aulas com foco na mobilidade sem que o professor
precise parar de dar aula e cumprir com a proposta pedagogica da escola e as demais
diretrizes contidas no conhecimento.

Acdo P4.22: Realizar a Caminhada Segura anualmente [NOVA]

A Caminhada Segura tem como objetivo alertar para os riscos de atropelamentos,
especialmente entre pessoas idosas, promovendo o autocuidado e incentivando a
caminhada como uma forma segura e saudavel de mobilidade urbana. A iniciativa
reforca o compromisso da cidade com a seguranca viaria, a inclusdo e a promogao de
espacos plblicos mais acessiveis e humanos. Por ser uma acdo de facil adesdo, com
baixo custo e grande visibilidade, a Caminhada Segura também representa uma
excelente oportunidade para envolver diferentes setores da sociedade, como 0rgdos
de transito, salde, assisténcia social, e organizacGes da sociedade civil, ampliando o
alcance da mensagem de preservacdo da vida no transito. Deve ser incluido no
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calendario anual de eventos.

PILAR 5: Melhorar a resposta a emergéncias causadas por sinistros de transito.

Acdo P5.1: Testar os sistemas de detec¢do automatica de incidentes na CECOMM
Devem ser feitos testes com os sistemas de detec¢do automatica de incidentes na
Central de Controle e Monitoramento da EPTC (CECOMM). Este sistema otimiza a
capacidade de resposta da Central de Monitoramento. O objetivo é reduzir o tempo
entre a ocorréncia do evento e sua identificagao.

Acdo P5.2: Atualizar o treinamento dos agentes de transito para atendimento de
emergéncia

Deve ser promovida uma capacitacdo para atualizar o treinamento dos agentes de
transito para atendimento de emergéncia em caso de sinistros de transito com feridos.

Acdo P5.3: Avaliar utilizacdo de aplicativos de navegacdo na CECOMM

Deve ser elaborado estudo para avaliar se existe viabilidade e beneficios na utilizagao
de aplicativos de navegacdo, que utilizam sistema GPS e informacdes em tempo real,
na CECOMM com intuito de diminuir o tempo de identificacdo de sinistros na via e,
consequentemente, o tempo de resposta.
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Acéo Descricéo Objetivo Prazo Meta Responséavel
o - S GS-SMMU,
P1.1 |Instituir o Comissdo CPPSeg EPTC/SMMU Grupo instituido Curto 2022 GAB.EPTC
o R N . P-PMPA, GS-
Instituir o Comité Municipal de Seguranca Viaria - A e . G '
P1.2 Comité instituido Médio 2024 SMMU, GAB-
PMPA/ESTADO/SOCIEDADE EPTC
Implantar um sistema para monitorar o desempenho das . .
P13 |. o Sistema implantado Curto 2022 GPLAN-EPTC
intervengdes implantadas
Instituir um processo formal de planejamento de a¢des S Grupo d\? -
. N o . . eguranca Viaria
P1.4 fde 1-°|scaI|zag.a(.), edL.Jcagao e engenharia baseado nos Processo formalizado Curto 2022 da EPTC/SMMU,
indices de sinistralidade GPLAN
P1.5 Rea.vallar fontes de flnapflémento para implantacdo de Estudo finalizado Médio 2023 GT especifico
projetos de seguranga viaria
GR-EPTC,
GPTC-EPTC,
P1.6 | Reativare-site-de-doacdes— Site-reativade Curto 2022 GPLA-EPTC,
CTI-EPTC,
PROCEMPA
Propor alteragdes para a comissao de revisdao do plano ~ .
P1.7 P s P P Sugestdes encaminhadas Curto 2022 CIP-SMMU

diretor tendo em vista a seguranca vidria
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nstituie platat , dads

P1.8 | indicaremlocais-onde-hd-necessidade-dereducdo-de- Plataforma-instituida Curto 2022 | GDIN-EPTC, CTI
velocidade—
Capacitar os técnicos da EPTC/SMMU em Auditoria de o . -
P1.9 P o / Capacitagdo realizada Médio 2024 GRH-EPTC
Segurancga Viaria
itar os funcionari EPTC/SMM re Sistem
P1.10 Capacita os. f' cionarios da c/s U sobre Sistemas Capacitagdo realizada Curto 2022 GRH-EPTC
Seguros e Visao Zero
Capacitar os técnicos da PMPA sobre Sistemas Seguros e o . DMU-SMMU
PL11 | . Capacitacdo realizada Curto 2023 '
Visao Zero P ¢ EGP-SMAP
P12 QuallfAlca'r e autpmatlzar o riregnchlmento do boletim de Slsterpa automatizado Médio 2024 GDBIN-EPTC
ocorréncia de sinistro de transito implantado
DMU-SMMU
P1.13 | Elaborar um Mapa de Velocidades Mapa de velocidade elaborado Médio 2026 GPTC-EPTC
GDIN-EPTC
Auditar as defensas metalicas (guard-rail) existentes na . -
P2.1 | . (8 ) 100% das defensas auditadas 2027 GPTC-EPTC,
cidade GMSV
P22 Revisar a legislacdo e propor novos padrdes para as Proposta de nova legislacao Médio . GT especifico
calcadas pronta
P iroMm P ial de P P
P2 3 roduzir o Mapa de Potencial de Pedestres de Porto Mapa elaborado G 2022 GDIN-EPTC
Alegre
P2.4 | Elaborar o Programa de Qualificacdo de Calgadas (PQC) Programa elaborado Médio 2026 GT especifico
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- .. L op SMMU
2 )
P2.5 | Qualificar as calgadas dos préprios municipais 40.000 m* calgadas qualificadas 2027 SMSURB, SMOI
P2.6 |Incentivo a qualificagcdo das calgadas dos lotes privados Campanha divulgada Médio 2026 SMMU, EPTC
P2.7 |Fortalecer a fiscalizagdo sobre as calgadas Aumentar o N2 |otes fiscalizados Médio 2026 SMMU, SMSEG
. S . 50 Km de faixa exclusiva ou
P2.8 | Ampliar a priorizacao do transporte coletivo N . Permanente 2030 GPTC-EPTC
corredor de 6nibus implantados
Atualizar o estudo sobre a priorizagao do transporte ,
P2.9 . P ¢ P Estudo concluido Curto 2023 GDIN-EPTC
coletivo
. D . . - 80 Km de ciclofaixas ou ciclovias
P2.10 | Ampliar a priorizacdo da infraestrutura cicloviaria . Permanente 2030 GPTC-EPTC
implantadas
Identificar os trechos de via com infraestrutura deficiente . - -
P2.11 . . Estudo realizado Médio 2025 GPTC-EPTC,
e risco de sinistros GDIN
. . . L Processo de identificacédo o
P2.12 | Identificar locais com objetos laterais a via estabelecido Médio 2030 GF-EPTC
Corrigir os trechos de via com infraestrutura deficiente e . -
P2.13| " 8 .. 100% trechos corrigidos 2027 GPTC-EPTC,
risco de sinistros SMOI
. . ~ 0 ~ o
P2 14 Proporcionar acesso seguro as estacoes dos corredores 100% das estacoes de Onibus Medio 2026 GPTC-EPTC,

de 6nibus

gualificadas

SMOI, SMSURB
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P2.15 | Identificar as travessias em nivel sem piso tatil Travessias identificadas Curto 2022 SMMU
P2.16 | Corrigir as travessias em nivel sem piso tatil 100% das travessias corrigidas Médio 2024 SMSTA%USR%OL
P2 17 Expar'mdlr os pontos de fiscalizacdo eletrénica de Nume.ro de pontos flscah?ados Permanente 2030 | GECOMM-EPTC
velocidade maior que o ano anterior
. Ca a 15 cruzamentos fiscalizados com .
P2.18 | Implantar a fiscalizagao eletrénica em cruzamentos DAS Médio 2025 GDIN-EPTC
P2.19 | Implantar a fiscalizacdo por videomonitoramento 10 vias monitoradas por cdmeras Médio 2025 | GECOMM-EPTC
Elaborar check-list de seguranca vidria para projetos de .
P2.20 . g ¢ P proj Check-list elaborado Curto 2022 GPTC-EPTC
terceiros a serem aprovados
Elaborar projeto-piloto de reducdo de velocidade maxima . . ,
p2.21 p J .p ¢ Projeto-piloto concluido Curto 2022 GPTC-EPTC
de uma via arterial
Elaborar projeto-piloto para adequacdo do tempo do . . ,
P2.22 pro) P P qua B Projeto-piloto concluido Curto 2022 GDIN-EPTC
pedestre
P2.23 | Plano de manutengdo da sinalizagao horizontal Plano elaborado Médio 2025 GMSV-EPTC
Elaborar um planejamento para reducdo de velocidade . DMU-SMMU
P2.24| . .p J . P ¢ Plano elaborado Médio 2026 GPTC-EPTC
maxima em vias arteriais GDIN-EPTC
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100% dos semaforos

P2.25 | Modernizar os semaforos de pedestres ) Médio 2027 GDIN
modernizados
. “ ” . . GPTC-EPTC
P2.26 | Implantar os projetos do Programa “Rota Escolar Segura 90 projetos implantados Permanente 2030 GMSV-EPTC
~ - . . GPTC-EPTC
P2.27 | Intervengbes em Pontos Criticos 90 projetos implantados Permanente 2030 GMSV-EPTC
Instalar adesivos para indicar os pontos cegos nos 6nibus .
P3.1 P P 8 100% da frota com adesivos Curto 2022 GPOT-EPTC
urbanos
p3.2 Manter a |nten5|‘dade das vistorias nos veiculos de Mantgr ou_aumentar o numero Permanente 2030 GET-EPTC
transporte coletivo de vistorias do ano anterior
Intensificar a realizagao de blitz para verificagdo de itens ~ .
P3.3 ¢ . P ¢ 176 operag0es realizadas no ano | Permanente 2030 GF-EPTC
de seguranca em motocicletas
P3.4 | Manter a intensidade das blitz do “Balada Segura” 220 operag0es realizadas no ano | Permanente 2030 GF-EPTC
n . 100% frota com cameras -
P3.5 | Instalar cameras de segurancga no transporte coletivo o 2027 GCOT-EPTC,
instaladas GPOT
P3.6 | Avaliar a reducdo do tempo de vistoria Estudo concluido Médio 2025 GC%TPE.IP_TC’
P3.7 | Haberarestudepara-visteria-ne-onibus-emmovimento Propesta—coneluida Curto 2022 GPOT-EPTC
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Elaborar regulamentagao para a manutengao preventiva ~ , " -

P3.8 . 8 caop sdop Regulamentacdo concluida Médio 2025 GCOT-EPTC,
obrigatéria GPOT

P3.9 |Instituir a manutengdo preventiva obrigatéria Regulamentagdo implantada 2027 GC%L'(E.I;TC’
Direcionar a fiscalizagao de transito para a prote¢ao da ~ .

P3.10 . . ¢ P P ¢ Operagdes realizadas Curto 2022 GF-EPTC
mobilidade ativa

P3.11 | Realizar estudo para adquirir novos etilometros Estudo realizado Curto 2022 | GECOMM-EPTC

P3.12 | Adquirir novos etildmetros Etildmetros adquiridos Curto 2025 DO-EPTC
Implantar o regimento interno da Escola Publica de . 4

P4.1 P s & Regimento aprovado Medio 2024 EPM-EPTC
Mobilidade
Definir o projeto educacional e pedagdgico da Escola . . - .

P42 | _, . - Projeto pedagdgico definido Médio 2024 EPM-EPTC
Publica de Mobilidade J pedagog
Elaborar guias eletrbénicos e orientacdes de

P4.3 | comportamento seguro para todos os usuarios do Guias e orientac¢des elaborados Curto 2022 CCS-EPTC
transito
Instituir regulamentagao sobre a prestagao de servigo de ~ , "

P4.4 & . ¢ . P ¢ ¢ Regulamentacao concluida Médio 2024 SMMU
entregas por motocicleta ou bicicleta prestados por APPs
Construir agenda permanente de orientagao a publicos

P4.5 |especificos (idosos, gestantes, motociclistas, pais, Agenda construida Permanente 2030 CEM-EPTC
professores, etc)
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Promover um canal de facil acesso para publicacdo de

P4.6 , . . Canal implantado Curto 2022 CCS-EPTC
conteudos educativos na internet
. . N . . 0 . o .
pa.7 Arlnp.llar.a disseminagdo de conteudos educativos para o N2 de servidores atlngu-jos maior | o ente 2030 EPM-EPTC
publico interno da PMPA gue o ano anterior
Realizar pesquisa para mapeamento e aprofundamento . . "
P4.8 . Pesq P . P P Pesquisa realizada Médio 2024 GDIN-EPTC
do perfil dos motociclistas
. ~ . - N2 de motociclistas atingidos .
P4.9 | Realizar acOes educativas com motociclistas . g Médio 2024 EPM-EPTC
maior que o ano anterior
Disseminar os conceitos de Educagdo para a Mobilidade . ,
P4.10 ) caop Parceria concluida Curto 2022 EPM-EPTC
nas escolas em parceria com SMED
P4.11 | Finalizar a Cartilha do Educador Cartilha publicada Curto 2022 EPM-EPTC
P4.12 | Implantar sinalizagdo educativa Sinalizagdo implantada Médio 2023 GPTC-EPTC
P4.13 | Desenvolver projeto de busca ativa de potenciais vitimas Proposta elaborada 2026 | CEM-EPTC, PVT
Incluir o tema da seguranga vidria nos treinamentos para , o
P4.14 . . € ¢ P Curriculo do curso alterado Médio 2024 GCOT-EPTC
motoristas de 6nibus
P4.15 | Desenvolver campanhas de respeito ao pedestre e ciclista Campanhas realizadas Permanente 2030 | CEM-EPTC, GR
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20 operagdes realizadas

P4.16 | Ampliar a quantidade de operagdes “Condutor Legal” Permanente 2030 GE-EPTC
anualmente
Realizar campanhas educativas com faixas educativas .
P4.17 . P N Campanhas realizadas Curto 2023 CCS-EPTC
e/ou painéis eletronicos
. . s . CEM-EPTC,
P4.18 | Realizar campanha educativa no Centro Histérico Campanha realizada Curto 2022 DMU, SMPAE
Publicar decreto regulamentando a circulagdo de . .
P4.19 . . 8 ¢ Decreto publicado Médio 2025 SMMU
patinetes na cidade
~ . ~ o . - GEM-EPTC GR-
P4.20 | Desenvolver acdes para estimular a obtencdo da CNH AcOes realizadas Médio 2026 | EoTe GA-EPTC
P4.21 | Manter o programa “Escola Amiga” 50 escolas conveniadas 2030 EPM-EPTC
P4.22 | Realizar a Caminhada Segura anualmente Evento realizado anualmente Médio 2025 EPM-EPTC
T . ~ o . .
pS 1 estar os sistemas de deteccdo automatica de incidentes Estudo concluido Médio 2023 | GECOMM-EPTC
na CECOMM
Atualizar o treinamento dos agentes de transito para . . o
P5.2 . a & P Treinamento realizado Médio 2023 GF-EPTC, GRH
atendimento de emergéncia
PS 3 Avaliar utilizacdo de aplicativos de navegacdo na Estud luid i 2022 GECOMM-
3 | CEcOMM studo concluido EPTC, GDIN
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PREFEITURA MUNICIPAL DE PORTO ALEGRE - PMPA
Secretaria Municipal de Mobilidade Urbana — SMMU
Empresa Publica de Transporte e Circulagdo - EPTC

A publicacdo do Plano de Seguranca Viaria Sustentavel de Porto Alegre em
2022, representou um marco importante no enfrentamento as mortes e lesdes no
transito, consolidando as politicas publicas de preserva¢do da vida e da protecdo aos
publicos mais vulnerdveis no transito. Ao longo dos quatro anos que compdem o 12
Ciclo, o Plano enfrentou desafios significativos e, passado esse periodo de
amadurecimento, busca-se atualizar as acdes e ajustar o curso, ratificando o
compromisso de reduzir as mortes no transito até 2030.
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