PREFEITURA MUNICIPAL DE PORTO ALEGRE

DECRETO N° 14.459, de 30 de janeiro de 2004.

Dispoe sobre a Planilha de Calculo Ta-
rifario e regulamenta a Lei n® 7.958, de
08 de janeiro de 1997, alterada pela Lei
n® 8.023, de 24 de julho de 1997, que
dispde sobre o reajuste da tarifa do
sistema de transporte coletivo por 6ni-
bus de Porto Alegre e da outras provi-
déncias.

O PREFEITO MUNICIPAL DE PORTO ALEGRE, no
uso de suas atribuigcdes legais, e tendo em vista o disposto nos arts. §°
da Lei n® 7.958, de 08 de janeiro de 1997 e 3° da Lei n° 8.023, de 24 de
jultho de 1997,

DECRETA:

Art. 1° A Secretaria Municipal dos Transportes realiza-
ra os levantamentos técnicos estabelecidos na Planilha de Calculo Ta-
rifario — Anexo 1 — aferindo o custo operacional do sistema de trans-
porte coletivo por 6nibus a fim de indicar a tarifa a ser fixada pelo
Prefeito Municipal.

Paragrafo unico. Os estudos e a Planilha de Calculo
Tarifario referidos no “caput” deste artigo deverado ser apreciados pre-
viamente pelo Conselho Municipal dos Transportes Urbanos antes da
homologac¢éao da tarifa pelo Prefeito Municipal.

Art. 2° A metodologia de calculo do custo operacional
do Sistema de Transporte Coletivo por Onibus devera seguir uma es-
trutura basica:

| — Custos Variaveis: combustivel, 6leos, lubrificantes
e rodagem;

Il — Custos Fixos: custos de capital, depreciagao, re-
muneragao. pecas e acessorios, despesas com pessoal de operagéo e

| manutencgao e despesas administrativas;

| 1l — Custo Total: custo fixo + custo variével.Z/}Y//"\
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Art. 3° Os Custos Variaveis sdo aqueles que variam
em fungdo da quilometragem rodada pela frota, constituidos pelos
gastos com consumo de combustivel, lubrificantes e rodagem.

§ 1° O consumo de combustivel sera medido pela Se-
cretaria Municipal dos Transporte - SMT/Empresa Puablica de Trans-
porte e Circulagdo - EPTC através de levantamentos realizados nas
empresas permissionarias, considerando-se 14 (quatorze) categorias
de veiculos para esse fim. As médias de consumo de combustivel por
quilometro, para fins de calculo tarifario, sdo apresentadas no Quadro
1.

Quadro 1: Coeficiente de Consumo de Combustivel por Categoria de

Veiculo

. . . Ar Cambio Coefici-

Cat_e- Tipo de Vei- | Posigao do Condicio- | Automati- ente
goria culo Motor nado co (/km)
1 Leve Especial | Dianteiro Sem Sem 0,3210

2 Leve Dianteiro Sem Sem 0,3970

3 Pesado Dianteiro Sem Sem 0,3981
4 Pesado Dianteiro Com Sem 0,5288
5 Pesado Dianteiro Sem Com 0,4355
6 Pesado Traseiro Sem Sem 0,4017
7 Pesado Traseiro Com Sem 0,4803
8 Pesado Traseiro Sem Com 0,4733
9 Pesado Traseiro Com Com 0,6193
10 Pesado Central Com Com 0,5505
11 Pesado Central Sem Sem 0,4945
12 Especial Dianteiro Sem Sem 0,5673
13 Especial Central Sem Sem 0,6163
14 Especial Central Sem Com 0,7028

§ 2° O coeficiente de consumo de lubrificantes sera
definido pelo consumo em litros de cada tipo de 6leo/lubrificante por
veiculo dividido pela quilometragem rodada pelo mesmo, através de le-
vantamentos da SMT/EPTC nas empresas permissionarias. O coefici-
ente de consumo de dleos/lubrificantes é apresentado no Quadro 2.

Quadro 2: Coeficiente de Consumo de Oleos/Lubrificantes
Oleo/Lubrificante Coeficiente (I/km)

Oleo motor 0,0016774
Oleo de caixa 0,0003707
Oleo diferencial 0,0002093

Liquido de freio

—----

0,0000168

A MAMA /AR MNAa



PREFEITURAMUNICIPALDEPORTOALEGRE

B [ Graxas [ 0,0001266 | B

§ 3° O custo com a rodagem sera calculado levando-
se em conta a utilizagcao de:

a) 06 (seis) pneus radiais e 02 (duas) recapagens
para cada pneu, tanto nos veiculos leves quanto pesados;

b) 08 (oito) pneus radiais e 02 (duas) recapagens
para cada pneu, para os veiculos trucados;

c) 10 (dez) pneus radiais e 02 (duas) recapagens
para cada pneu, para os veiculos especiais.

§ 4° A vida util dos pneus, calculada através de le-
vantamentos realizados pela SMT/EPTC nas empresas permissionarias,
sera de 163.300km.

Art. 4° Os Custos Fixos sdo aqueles necessarios a
execugdo dos servigos, independente da quilometragem rodada pela
frota, compostos dos elementos: Custos de Capital, Pecas e Acessori-
os, Despesas com Pessoal de Operagao e de Manutengao e Despesas
Administrativas.

§ 1° Os Custos de Capital se subdividem em Depreci-
acado e Remuneracdo do Capital. Para efeito de calculo tarifario, serdo
consideradas a depreciagdo dos veiculos que compéem a frota, a de-
preciagdo de maquinas, instalagcbes e equipamentos e a depreciagao
dos equipamentos embarcados nos veiculos.

§ 2° Para o calculo da Remuneragéao, sera considera-
do o capital imobilizado em veiculos, almoxarifado, maquinas, instala-
¢Oes e equipamentos e equipamentos embarcados nos veiculos, exclu-
indo-se o capital aplicado em bens contratados pelos sistemas de ar-
rendamento ou aluguel.

§ 3° Os custos de Depreciagao e de Remuneracao do
Capital investido em veiculos serdo calculados por faixa etaria, pelo
método da soma dos digitos decrescentes, de acordo com a vida util do
veiculo, levando-se em conta o ano de fabricagdo e/ou a data do pri-
meiro emplacamento do veiculo, desde que esta ultima nao ultrapasse
a 6 (seis) meses do ano de fabricagao.

§ 4° A idade média da frota, para fins de depreciagéao
e remuneragao no calculo tarifario, ndo devera ser inferior a 5 (cinco)
anos.

§ 5° Os custos relativos a Depreciagdo de maquinas,
instalagbes e equipamentos e equipamentos embarcados nos veiculos
serdo levantados dos Balancetes Mensais conforme determina o Plano
Padrdo de Contas criado pela Secretaria Municipal dos Transportes,
ladotando se, na impossibilidade de ser efetuado esse levantamento, os
coef|0|entes maximos recomendados pelo Ministério dos Transporte d/\
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através da Planilha Nacional divulgada pelo GEIPOT - Empresa Brasi-
leira de Planejamento de Transportes.

§ 6° Na determinagdo da Remuneracao de Capital
imobilizado em veiculos, serdo descontados os subsidios e bonifica-
coes concedidos por 6rgaos publicos federais e estaduais ou pelos for-
necedores de veiculos.

§ 7° Sera considerada, para fins de calculo da Remu-
neracado de Capital imobilizado em veiculos, a taxa de 12% a.a. (doze
por cento ao ano) sobre o valor do veiculo hibrido, sem pneus, dedu-
zindo-se a parcela ja depreciada.

§ 8° A vida util dos veiculos sera aquela prevista na
legislacdo em vigor.

§ 9° O coeficiente de Pegas e Acessoérios, calculado
através dos Balancetes das empresas permissionarias do transporte
coletivo urbano de Porto Alegre, conforme Plano Padrao de Contas,
criado pela SMT/EPTC, corresponde a 0,0057.

§ 10 Serao considerados como Despesas com Pesso-
al de Operacdo e Manutencao os salarios, encargos sociais e contribui-
¢cbes previdenciarias de motoristas, cobradores, fiscais e pessoal de
manutencédo. O valor do salario sera aquele acordado em dissidio cole-
tivo da categoria dos trabalhadores rodoviarios ou regulado por legisla-
cado especifica. Os encargos sociais e as contribuicées previdenciarias
serao aquelas previstas na legislagcao especifica.

§ 11 Também sera considerada como Despesa com
Pessoal de Operacao e de Manuteng¢ao, o custo com o Vale-Refeigdo e
outros que venham a ser concedidos, sempre referentes a parcela
paga, exclusivamente, pelo empregador, sem vinculo com o salario e
sem incidéncia de encargos sociais ou repercussdo em horas-extras.
Estes custos somente serdo considerados no calculo tarifario se forem
autorizados pela SMT/EPTC e se decorrerem de dissidio coletivo ou de
decisao judicial, cujo processo nao permita recursos.

§ 12 Para fins de calculo dos custos com Pessoal de
Operagao, devera ser aferido o indice de funcionario por veiculo em
cada categoria, denominado Fator de Utilizagcao. Para o calculo do Fa-
tor de Utilizagao de Motoristas, Cobradores e Fiscais devera ser consi-
derada a programacgao da operagao ou a operagao de um dia tipico do
sistema de transporte coletivo urbano por énibus, conforme metodolo-
gia constante no Anexo 2.

§ 13 As despesas com Pessoal de Manutencgao, cal-
culada pela SMT/EPTC através das empresas permissionarias, relacio-
ha a despesa com Pessoal de Manuteng¢édo com a despesa com Pessoal
'Operacnonal cujo coeficiente calculado é igual a 0,1139 /
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§ 14 Os Custos com Despesas Administrativas subdi-
videm-se em: despesas com Pessoal Administrativo, outras despesas,
seguro passageiro, seguro obrigatério de danos pessoais causados por
veiculos automotores de vias terrestres - DPVAT e o pré-labore.

§ 15 As despesas com Pessoal Administrativo, le-
vantadas pela SMT/EPTC, através dos Balancetes das empresas per-
missionarias, relaciona a Despesa com Pessoal Administrativo com a
Despesa com Pessoal Operacional, cujo coeficiente calculado é igual a
0,1178. _

§ 16 Os custos com Outras Despesas, tais como
energia elétrica, agua e esgoto, telefone, locagéo de equipamentos,
materiais de consumo, servigos advocaticios, vistorias, tecnologia, in-
formagao e outros, levantados pela SMT/EPTC através dos Balancetes
Mensais ou do Balango Anual das empresas permissionarias, sera me-
dido pelo coeficiente 0,0034.

§ 17 As empresas permissionarias do sistema de
transporte coletivo por dnibus teréao o prazo maximo de 5 (cinco) dias,
ap6s a contratagao e renovagao do Seguro de Acidentes de Usuarios
do Transporte Coletivo, para encaminharem a SMT/EPTC coépias das
respectivas apélices.

§ 18 Para fins de calculo tarifario, as despesas com o
item Seguro de Acidentes de Usuarios do Transporte Coletivo seréao le-
vantadas das respectivas apolices de Seguro ou dos Balancetes Men-
sais, conforme Plano Padrao de Contas criado pela Secretaria Munici-
pal dos Transportes.

§ 19 O Seguro Obrigatorio de Danos Pessoais causa-
dos por Veiculos Automotores de Vias Terrestres sera aquele definido
em legislagao especifica.

§ 20 A remuneragdo de Diretor sera considerada 5
(cinco) vezes o piso salarial atribuido ao motorista do transporte coleti-
vo por énibus de Porto Alegre mais encargos sociais, sendo estabeleci-
do, para fins de calculo tarifario, o nimero maximo de 03 (trés) Direto-
res por empresa permissionaria do sistema de transporte coletivo urba-
no.

Art. 5° O tipo de veiculo a ser adotado para fins de
calculo tarifario, sera o veiculo hibrido, ou seja, aquele que representa
a média dos modelos existentes na frota, considerando-se a categoria
em que estiver classificado, ponderada em relacao ao valor do veiculo
zero quildmetro. No caso de veiculos que n&o sejam mais fabricados no
Pais, sera considerado o valor de veiculo similar.

: . Paragrafo unico. Para fins de calculo do prego do Yei-
EE'O Hibrido e dos itens Combustivel e Rodagem, componentes doﬁ'
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Custo Variavel, a frota de veiculos sera classificada em 14 (quatorze)
categorias distintas tomando-se por base o tipo do veiculo, a poténcia
do motor, a posigcdo do motor (dianteiro, central ou traseiro) e a exis-
téncia ou nao de ar condicionado e cambio automatico (conforme Qua-
dro 1, constante no art. 39).

Art. 6° A frota total do sistema sera calculada pelo
somatorio da frota operante e frota reserva, sendo esta limitada a 10%
da frota operante de cada consércio operacional.

Paragrafo unico. A EPTC podera, a qualguer momen-
to, excluir frota dos consércios operacionais a fim de manter o equili-
brio econdmico-financeiro do sistema.

Art. 7° O Custo Total por Quilémetro é o resultado do
total dos Custos Fixos (CF) dividido pelo Percurso Médio na unidade de
tempo (PMut) somados aos Custos Variaveis (CV).

§ 1° O Percurso Médio na unidade de tempo (PMut) é
o resultado da divisdao da quilometragem rodada pela frota do Sistema,
na unidade de tempo considerada, pelo numero total de veiculos no
mesmo periodo.

§ 2° Os dados necessarios ao calculo do PMut serao
pesquisados nos ultimos 12 (doze) meses disponiveis que anteceder ao
calculo tarifario, sendo que a quilometragem das empresas operadoras,
na unidade de tempo, sera obtida pela multiplicagdo da extensdo de
cada linha pelo respectivo nimero de viagens efetivamente realizadas,
observando-se o nimero de dias uteis, sabados, domingos e feriados,
acrescida da quilometragem percorrida entre a garagem e o ponto inici-
al/final (quilometragem morta), que nao podera ser superior a 5% (cin-
co por cento) da quilometragem percorrida pelos veiculos de cada con-
sorcio operacional (quilometragem produtiva).

Art. 8° Para cada estudo técnico tarifario, devera ser
calculado o indice de Passageiros por Quilémetro (IPK), considerando-
se os dados dos Ultimos 12 (doze) meses disponiveis que anteceder ao
calculo tarifario, obtendo-se o IPK, através da divisdo do total de Pas-
sageiros Equivalentes (PE), na unidade de tempo considerada, pelo
total da quilometragem percorrida pela frota do Sistema, na mesma
unidade de tempo.

Paragrafo unico. Passageiro Equivalente (PE) é o na-
mero de passageiros nos dias uteis, sabados, domingos e feriados, ob-
tido no Relatorio de Acompanhamento de Demanda da SMT/EPTC, em
‘uma unidade de tempo, levando-se em consideragédo as tarifas pagas
,l_tegralmente as tarifas com descontos e os passageiros isentos. Mﬁ



PREFEITURAMUNICIPALDEPORTOALEGRE

B | l

Art. 9° Tarifa Calculada (TC) é o resultado da divisdo
do Custo Total por Quilometro (CT/Km), acrescido do. valor dos Tribu-
tos, pelo Indice de Passageiros por Quildometro (IPK).

Art. 10 Os estudos de revisao tarifaria somente pode-
rdao ser solicitados pelas empresas permissiondrias do sistema de
transporte coletivo por dnibus, quando houver reviséo salarial da cate-
goria dos trabalhadores rodoviarios, através do respectivo dissidio co-
letivo, ou quando a inflagdo acumulada, desde o uitimo reajuste, medi-
da pelo IGP-M da Fundagdo Getulio Vargas, ultrapassar a 8% (oito por
cento).

Art. 11 As empresas permissionarias do sistema de
transporte coletivo por é6nibus que ndo encaminharem, no prazo legal, a
SMT/EPTC os elementos de caiculo tarifario, especialmente os identifi-
cados no presente Decreto, estardo sujeitas a multa, conforme legisla-
¢do vigente, e serdo penalizadas, por ocasido do céiculo da tarifa, néo
sendo incluidos, seus dados, no referido calculo.

Art. 12 Os itens de consumo de combustivel, consu-
mo de 6leos/lubrificantes, rodagem, pecas e acessorios, outras despe-
sas e despesas com pessoal de manutencdo e de administragéo, deve-
rdo ter seus coeficientes revisados pela SMT/EPTC, no maximo a cada
5 anos.

Art. 13 Este Decreto entra em vigor em 1° de feverei-
ro de 2004 W
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I_ Art. 14 Revogam-se as disposigées em contrério_,Lm
especial os Decretos Municipais n°s 12.548/99 e 11.776/97 e Resolu-
¢ao Municipal n® 017/00.

PREFEITURA MUNICIPAL DE PORTO ALEGRE, 30 de

janeiro de 2004.

Prefetto.

Talio Zamin,
Secretario Municipal dos Transportes.
Registre-se e publique-se.

Gerson Almeida,
Secretario do Governo Municipal.
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PLANILHA DE CALCULO TARIFARIO ANEXO |

STPOA-ONIBUS - FEVEREIRO 2004

CUSTOS VARIAVEIS

COMBUSTIVEL

TIPO DE VEICULO

LEVE ESPECIAL
LEVE

JPESADO - M.DIANTEIRO
S/IAR E S/ICAMBIO

{PESADO - M.DIANTEIRO
C/AR E S/ICAMBIO

|PESADO - M.DIANTEIRO
S/AR E C/CAMBIO

PESADO - M.TRASEIRO
S/IAR E SICAMBIO

PESADO - M.TRASEIRO
C/AR E S/CAMBIO

PESADO - M.TRASEIRO
S/AR E C/CAMBIO

IPESADO - M.TRASEIRO
C/AR E C/CAMBIO

JPESADO - M.CENTRAL
C/AR E C/CAMBIO

|[PESADO - M.CENTRAL
S/AR E S/ICAMBIO

ESPECIAL - M.DIANTEIRO
S/AR E S/CAMBIO

1
ESPECIAL:- M.CENTRAL
S/ARE S/TAMBIO

FROTA

PRECO LITRO

COEFICIENTE CONSUMO

0,3210

0,3970

0,3981

0,5288

0,4355

0,4017

0,4803

0,4733

0,6193

0,5505

0,4945

0,5673

0,6163

CUSTO P/KM

g
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ESPECIAL - M.CENTRAL
S/AR E C/ICAMBIO 0,7028

FROTA TOTAL

CUSTO POR KM DO COMBUSTIVEL PONDERADO PELA FROTA

OLEOS E LUBRIFICANTES

TIPO PRECO POR LITRO COEF. DE CONSUMO
IMOTOR 0,001677
CAIXA DE MUDANCA 0,000371
DIFERENCIAL 0,000209
FREIO 0,000017
GRAXA 0,0001266

CUSTO POR QUILOMETRO

CUSTO P/ KM

RODAGEM
QUILOMETRAGEM MINIMA ADMISSIVEL P/PNEU NOVO [ 53320 ]
QUILOMETRAGEM MINIMA ADMISSIVEL P/2 RECAPAGENS r TIOO00 |
VIDA UTIL MINIMA TOTAL [ 67320 ]

PONDERACAO DA RODAGEM

TIPO DE VEICULO FROTA PRECO TOTAL

LEVE (6 un) ] | J
PESADO (6 un.) [: [ |
TRUCADO - B10M AUT (sjun. | | ]
ESPECIAL (10 un.) E: | ]

FROTA TQTAL I::I .

VALOR DA RODAGEM PONDERADA I I
!
l

| . CUSTO RODAGEM LEVE P/ KM

/L0
U’ﬂi i

A CMA MNND AN




PREFEITURAMUNICIPALDEPORTOALEGRE

.

PRECO UNITARIO QUANTIDADE PRECO TOTAL
PNEU NOVO L | r 6 J l
RECAPAGEM I I I 12 | I
TOTAL I
CUSTO RODAG. LEVE P/IKM I l

CUSTO RODAGEM PESADO P/ KM
CUSTO RODAGEM PESADO P/IKM

VEICULO PESADO PRECO UNITARIO QUANTIDADE PRECO TOTAL
PNEU NOVO | | B 5 |

RECAPAGEM | ] [ 12 |

TOTAL | [

CUSTO RODAG. PESADO P/KM [ ]

CUSTO RODAGEM PESADO - TRUCADO P/KM

VEICULO PESADO - TRUCADO PREGO UNITARIO QUANTIDADE PRECO TOTAL
PNEU NOVO l | l 8 | I

RECAPAGEM I l r 16 I I

TOTAL l

CUSTO RODAG. TRUCADO P/KM I J

CUSTO RODAGEM ESPECIAL P/KM

VEICULO ESPECIAL PREGO UNITARIO QUANTIDADE PRECO TOTAL
PNEU NOVO 0

. l | | ! | |
RECAPAG:EM | l | 20 J r

TOTAL i__ %

A CAAA RAMDY 2RA2N
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[ ]

CUSTO RODAG. ESPECIAL P/KM I ]

CUSTO PONDERADO DE RODAGEM DA FROTA P/KM l I

RESUMO DOS CUSTOS VARIAVEIS

A - COMBUSTIVEL r ]
B - OLEOS E LUBRIFICANTES r ]
' C - RODAGEM [ |
CUSTO VARIAVEL TOTAL POR QUILOMETRO [ ]
[ CUSTOS FIXOS
[ . VEICULO PONDERADO
TIPO DE VEICULO FROTA RS
LO 814 (LO 914) | 1 ] i | |'
OF 1417 | 1 C 10 ] |
OH 1417 | ]| | 1L
VW 16180 CO (VW 17210) 1 ] [ Bl
TOTAL FROTA LEVE :l [

OF 1721 | | | | J |
OF 1620(0F 1721) C. Autom. | | L |
OH 1420/1421 | [ | [ |
OH 1420/1421 C. Automatico 1 | | | |
[
VW 16210/CO [ | ] [ | 1
|
VW 17240, | 1 | | I #
| | I

VW 17240 IC_Automética l

A FRMA AMNAN AN
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OHL 1621/59 [ 1 ] L | |
OHL 1621/59 C. Automatica | ] [ 1|
OHL 1628 | | T ] | | |
VOLVO B7R C. Automaticd | ] [ 1L
VOLVO B7R | ] I I |
SCANIA F94HB B | ] [ | |
SCANIA L 94 C. Automatico 1 ] [ | |
(PISO REBAIXADO)
lo-500M 1725 C. Automatica | ] [ |
J0-500M 1725 | | ] [ ||
o-500U - Automatico [ | ] [ | |
B 10M - Automatico [ ] ] [ ] 1
TOTALFROTAPESADA [ ] |
FROTA TRUCADO
F94 HB | | [ ] | [ 11
B 10M C. Automatica | 1 ] [ ||
TOTAL FROTA TRUCADO:: I
FROTA ESPECIAL

SCANIA F94HB - At | | | [ |1
VOLVO B 58 - Articulado | | ] [ | 1
B10M ECO Automatico (ALY’ | | [ 1]
TOTAL FROTA ESPECIAL™ ] |
FROTA TOTAL :

VALOR VEICULO HIBRIDO I |

| RESUMO PRECO VEICULO PONDERADO SISTEMA 14
- U=

Bammm e me
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VALOR DO VEICULO PONDERADO DO SISTEMA I
VALOR DA RODAGEM PONDERADA r
PRECO DO VEICULO NOVO PONDERADO DO SISHEMA MENOS RODAGEM F
FRUIA 1 OIAL CADAD | KADA [
PERKUCUKSU MELIU MENSAL - FPMM ﬁ
CUSTO DE CAPITAL
DEPRECIACAO DA FROTA - 10 ANOS
O IDADE - ANOS FROIA COEF.DE DEPREQIEPRECIACAO ANUAL
o] R . B W
=] T . I
Z5 ] o S .. R
. - | o] [
5] T ..o N
L 0 R .z I —
57 IO ..o N
=1 T .. T
IR 1 o] ]
Q ﬁ 9-10 I J I U,U150 ] | J
L I I —
TOTAL FROTA DEPREC. r I SOMA COEF.ANUAL E
RESUMO DEPRECIACAO
PRECO DO VEICULO NOVO PONDERADO DO SISTEMA MENOS RODAGEM [
COEFICIENTE MENSAL DE DEPRECIAGAO DA FROTA |
FROTA TOTAL CADASTRADA F
DEPRECI;?CAO MENSAL POR VEICULO r
: DEPRECIACAO DE MAQUINAS, EQUIPAMENTOS E INSTALACOES
VALOR D?_V‘EICULO LEVE I /A! ;ﬂz I
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COEF. MENSAL DE DEPRECIACAO
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DEPREC. MENSAL MAQ/EQUIP/INST r
REMUNERAGAO DO CAPITAL EMPREGADO NA FROTA LEVE - 12% aa
TDADE —N°DE COEF. DE REMUNERACAO
(ANOS) VEICULOS REMUNERAGAO MENSAL
o ] R 2. I
[ 7- 2 T ] [ 0008455 | ]
23 1 ] [owE ] [
3% 1 T ;o T
5 1] ] o7 ]
55 1 ] [oomm ][]
| 6-7 [ ] [0.003045 | [ ]
[ 7-8 [ ] 0,002427 ]
[ 89 | ] [oooe6s ] [ ]
[ 9-10 ] ] [ 0007655 | ]
[>T ] | [ o000 ] [ ]
TOTAL FROTA REMUNERADA [ ] SOMA COEF.MENSAL L_—:]
RESUMO REMUNERAGCAQO
PRECO DO VEICULO NOVO PONDERADO DO SISTEMA MENOS RODAGEM r
COEFICIENTE MENSAL DE REMUNERAGAO EMPREGADO NA FROTA I
TOTAL DA FROTA |
REMUNERACAO MENSAL DO CAPITAL EMPREGADO NA FROTA I
REMUNERACAO DO CAPITAL EMPREGADO NO ALMOXARIFADO:
VALOR D@ VEICULO LEVE [
COEF. ME:NSAL REMUNERACAO EMPREGADO ALMOXARIFADO [ 00003

REMUNETACAO MENSAL CAPITAL EMPREGADO ALMOXARIFADO
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REMUNERACAO DO CAPITAL EMPREGADO EM INSTALACOES E EQUIPAMENTOS
VALOR DO VEICULO LEVE . F
COEF. MENSAL REMUN. EMPREG. INST/EQUIPAMENTO [ 0,0004
REMUN. MENSAL CAPITAL EMPREG. INST/EQUIPAMENTOS r
RESUMO DOS CUSTOS DE CAPITAL
DEPRECIAGAO DA FROTA r
O DEPRECIACAO DE MAQUINAS, EQUIPAMENTOS E INSTALAGOES . I
REMUNERAGCAO DO CAPITAL EMPREGADO NA FROTA r
REMUNERAGAO DO CAPITAL EMPREGADO NO ALMOXARIFADO r
REMUNERAGAO DO CAPITAL EMPREGADO EM INSTALACOES E EQUIP. l
CUSTO TOTAL DO CAPITAL r
PERCURSO MEDIO MENSAL - PMM r
CUSTO DE CAPITAL POR QUILOMETRO I -
DESPESAS COM PECAS E ACESSORIOé
VALOR DO VEICULO PONDERADO DO SISTEMA r
O COEFICIENTE MENSAL DESPESA PECAS ACESSORIOS r 0,0057
DESPSA MENSAL C/ PECAS E ACESSORIOS r
PERCURSO MEDIO MENSAL - PMM r
DESPESA COM PEGCAS E ACESSORIOS POR QUILOMETRO r
DESPESAS COM PESSOAL DE OPERACAO E MANUTENCAO
SALARIO ENCARGO FATOR DE TOTAL
SOCIAL UTILIZAGAO
MO:TORISTA h J r J r J [
cossaoar — [
FISCAL : r J [ J [ J
DESPESAI'NTENSAL C/ PESSOAL DE OPERACAO
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DESPESA MENSAL C/ PESSOAL DE MANUTENGAO
IMANUTENCAO | l | 1
|DESP. MENSAL C/ PESSOAL DE OPERAGAO E MANUTENGAO r
CUSTO COM ALIMENTACAO PESSOAL OPERACIONAL

CUSTO UNITARIO
VALOR UNITARIO DO VALE REFEICAO :l
QUANTIDADE MENSAL DE V REFEICOES :
CUSTO DA EMPRESA :l
BENEFICIO FISCAL (%) [ | :I
CATEGORIA : VALOR/FUNC./MES FATOR DE UTILIZA TOTAL
MOTORISTA [ ' ] r 1
COBRADOR | ] B ] 1
FISCAL B ] r ] 1
MANUTENGAO r 1 |
DESPESA MENSAL COM ALIMENTAGAO |

RESUMO DE DESPESAS C/PESSOAL OPERACIONAL
DESPESA MENSAL COM PESSOAL DE OPERAGAO E MANUTENGAO r
PERCURSO MEDIO MENSAL - PMM |
DESPESA COM PESSOAL DE OPERAGAO E MANUTENCAO POR KM [
DESPESAS ADMINISTRATIVAS
PESSOAL ADMINISTRATIVO
DESPESA MENSAL COM PESSOAL DE OPERACAO E MANUTENGAO [
COEFICIENTE MENSAL DE DESPESAS COM PESSOAL ADMINISTRATIVO [ oS
DESPESAIMENSAL COM PESSOAL ADMINISTRATIVO r
|
f OUTRAS DESPESAS
VALOR D?;VE!CULO HIBRIDO | ﬂ ’.f/[il
rad
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COEFICIENTE MENSAL DE OUTRAS DESPESAS I 0,003%
DESPESA MENSAL COM OUTRAS DESPESAS r
SEGURO PASSAGEIRO
PREMIO TOTAL MES FROTA TOTAL V.DO SEGURO
SEGURO DPVAT
COEF.CONS.MENSAL VLR.SEGURO UNIT. VALOR TOTAL
PRO-LABORE
SALARIO N° DE N° DE INSS VALOR FROTA CUSTO
MES DIRETORES EMPRESAS TOTAL TOTAL MENSAL
[ 3 | I l | |
PLANO DE SAUDE
VLR. DO PLANO FROTA VLR. BENEF.

RESUMO DE DESPESAS ADMINISTRATIVAS

PESSOAL ADMINISTRATIVO

OUTRAS DESPESAS

SEGURO PASSAGEIRO

SEGURO DPVAT

PRO-LABORE

PLANO DE SAUDE

CUSTO TOTAL DAS DESPESAS ADMINISTRATIVAS
PERCURSO MEDIO MENSAL - PMM

|
CUSTO DAS DESPESAS ADMINISTRATIVAS POR QUILOMETRO

e g 3 [

— ]  ——

! RESUMO DO CUSTO FIXO TOTAL P/QUILOMETRO

CUSTO DJ—GAPITAL POR QUILOMETRO
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DESPESA COM PEGCAS E ACESSORIOS POR QUILOMETRO
DESPESA COM PESSOAL DE OPERAGCAO E MANUTENGAO POR QUILOMETRO
CUSTO DAS DESPESAS ADMINISTRATIVAS POR QUILOMETRO

[CUSTO FIXO TOTAL POR QUILOMETRO
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CUSTO TOTAL POR QUILOMETRO

CUSTO VARIAVEL TOTAL POR QUILOMETRO
CUSTO FIXO TOTAL POR QUILOMETRO

CUSTO TOTAL POR QUILOMETRO
/o

TRIBUTOS ISS

.COFINS ...
.TX. GERENC. .........cccoen.

= TOTAL DE TRIBUTOS TX. GERENC. ..........

CUSTO TRIBUTARIO
CUSTO TOTAL POR QUILOMETRO C/ TRIBUTOS

INDICE PASSAGEIRO POR QUILOMETRO - IPK

sluls

TARIFA CALCULADA

RESUMO DOS ITENS DE CUSTO DA PLANILHA TARIFARIA

COMPONENTES R$

I - CUSTOS VARIAVEIS

S/CUSTO TOTAL

7o

A - COMBUSTIVEL I 0,0000 ] | ﬂDTWGJ |
B - OLEOS E LUBRIFICANTES r 0,0000 J #DIV/0!
C - RODAGEM I 0,0000 ] DIV/0!
|
CUSTO VARIAVEL TOTAL POR QUILOMETRO 0,0000 /0!
, I | [PV

Il - cUSTJS FIXOS
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A - CUSTO DE CAPITAL [ #DIV/O! ] |7D7V70i|
A.1- DEPRECIACAO DE CAPITAL Ii #DIv/0! I [-#'D_IWDTI
A.2 - REMUNERACAOQO DE CAPITAL- ﬁ #DIV/O! ] E#’WW'I

B - DESPESA COM PECAS E ACESSORIOS [ 0,0000 I WWO-’:I

C - DESPESA COM PESSOAL DE OPERACAO E MANUT. I 0,0000 J #DIV/0!

D - CUSTO DAS DESPESAS ADMINISTRATIVAS [_070'660——| P?DTWTI
D.1- Pessoal Administrativo I #DIVIO! | I"#'DTW'J
D.2 - Outras Despesas [ #DIVIO! I [_#'WoTl
D.3- Seguro Passageiro |—_#'DTV/_6|'_—| I'ﬂ'D'IWOTl
D.4- Seguro DPVAT [——mvm!—| [_#UIW(E
D.5- Pro-Labore [ #Divior ] [#DIvV7oT
D.6 - Plaﬁo Saude [ #DIVIO! I [—#EWDTI

CUSTO FIXO TOTAL POR QUILOMETRO | #DIV/Q! 4] rJlZTWE)T]

TRIBUTOS I 0,0000 ] [‘#’D7\770‘"|

Il - CUSTO TOTAL POR QUILOMETRO |_£5|V7b"j WW(-?T]
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Anexo Il ao Decreto 14.459 — Fatores de Utilizagao
Fatores de Utilizagao de Motorista e Cobrador
Metodologia de Calculo

Para calcular o Fator de Utilizagdo de Motoristas e Co-
bradores utiliza-se o formulario apresentado a seguir. Por essa metodolo-
gia, o Fator de Utilizagado é determinado a partir dos dados da programa-
¢ao da operagéo ou da operagao de um dia tipico do sistema de trans-
porte coletivo urbano de cada cidade.

O primeiro passo é determinar, para dias uteis, sabados
e domingos, a quantidade de veiculos que é utilizada em cada faixa hora-
ria, devendo-se considerar os percursos garagem-terminal e terminal-
garagem. Somente serdo computados os veiculos que operam no minimo
30 minutos dentro da faixa horaria, com base no quadro de horario fixado
pelo poder concedente. Nao existindo o quadro de horario, recomenda-se
pesquisa direta junto as empresas operadoras.

Tendo em vista as proprias caracteristicas do transporte
coletivo urbano — que exigem o trabalho continuo — e a limitagao, imposta
pela CLT (art. 71), de intervalo para repouso ou alimentagao com duracao
maxima de duas horas, quando nao existir acordo escrito ou contrato co-
letivo que autorize a “dupla pegada”, deve-se considerar, para efeito do
preenchimento do formulario, que o intervalo de operagao de cada veicu-
lo, ai incluindo o tempo de pegada e o tempo de largada, nao podera ser
inferior a jornada legal de trabalho.

Assim, quando o quadro de horario indicar o recolhi-
mento do veiculo antes de se completar a jornada legal de trabalho, con-
sidera-se que o veiculo continua a operar até completar a jornada, ja que
a empresa nao pode descontar do salario do empregado as horas nao-
trabalhadas, em fungao da programacgao operacional das linhas.

O passo seguinte é identificar a maior quantidade de
veiculos utilizada em uma faixa horaria, o que deve ocorrer em um dia
util, e considerar esse valor como sendo 100%(cem por cento) da frota
operante. Em seguida, deve-se calcular, para cada faixa horaria em dias
uteis, sabados e domingos, o percentual da frota operante, tomando por
base a quantidade de veiculos que representa o total da frota operante.
Esses percentuais devem ser langados nas colunas correspondentes do
formulario.

' Em seguida, calcula-se a Duragédo Equivalente de Opera-
gélo para um dia atil (Campo A do formulario). Para isto, soma-se a colunaj
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de percentuais da frota operante em dias Uteis e divide-se o resultado por
100.

O quadro seguinte (Campo B) deve ser preenchido a
jornada diaria de trabalho de motoristas e cobradores efetiva de cada ci-
dade, tomando-se por base a jornada de trabalho fixada por convengao ou
acordo coletivo ou sentenga normativa.

A divisao da Duragao Equivalente de Operagéo pela Jor-
nada Diaria de Trabalho de motoristas e cobradores (A/B) que trabalham
em duplas, resulta na quantidade necessaria desses profissionais para a
operacgao de um veiculo em dia util, chamada de Coeficiente de Utilizagao
em Horas Normais (Campo C). Em regime de operacao normal, o resulta-
do sera um numero proximo de 2. Se o resultado for superior a 2, a par-
cela que exceder a esse valor (Campo D) correspondera a uma profrroga-
¢cao da jornada de trabalho, acarretando o pagamento de adicional de
hora extra. Nesse caso, essa diferenca deve ser acrescida de um per-
centual de 50%(cinglienta por cento), segundo o disposto no inciso XVI do
art. 7° da Constituicao Federal. A soma da parcela referente a horas nor-
mais (Campo E) com a parcela referente a horas extras (Campo D) multi-
plicado pelo adicional resulta no Coeficiente de Utilizagao (Campo F).

No calculo do fator de utilizagdo de motoristas e cobra-
dores deve ser previsto, também, um adicional correspondente a férias e
folgas (feriados e repouso semanal) do pessoal efetivo, além da reserva
para a eventualidade de doengas ou faltas nao justificadas.

Calculo do Pessoal para Cobrir Folgas

Na obtengao do percentual de pessoal para cobrir folgas,
é importante observar a redugéo de frota operante aos sabados e domin-
gos. A diferenga entre 100%(cem por cento) e o maior percentual da frota
operante ocorrido em uma faixa horaria de sabados e domingos corres-
pondera a redugao de frota operante nesses dias.

O repouso semanal remunerado, preferencialmente aos
domingos, € um direito garantido pela Constituicao federal (art. 7°, inciso
XV). Considerando que aos sabados e domingos é dada folga a um per-
centual do pessoal correspondente ao mesmo percentual de redugéo da
frota operante, deve-se somar os percentuais de reducgéao de frota ope-
rante obtidos para sabados e domingos e calcular a diferenga entre
100%(cem por cento) e essa soma.

' Essa diferenga correspondera ao percentual do pessoal
QL:Je devera folgar nos outros dias da semana, necessitando de substituW/\
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tos. Caso esta diferenga apresente valor igual ou inferior a zero, néo sera
necessario pessoal para substituigdo no repouso semanal remunerado.

Tomando como exemplo uma redugédo de frota operante
de 50%(cinquenta por cento) aos domingos e de 30%(trinta por cento) aos
sabados, resulta que 20% (vinte por cento) dos motoristas e cobradores
deverao folgar nos outros dias da semana, necessitando de substitutos.
Como um ano possui 52(cinqiienta e duas) semanas, o percentual de pes-
soal para cobrir o repouso semanal remunerado é obtido pelo seguinte
calculo:

(52/365) x 0,20 x 100 = 2,85%

O repouso remunerado em dias feriados nacionais e reli-
giosos também é garantido pela Consolidagdo das Leis do Trabalho (art.
70). Considerando que a programacao dos feriados é igual a programacgao
dos domingos e que é dada folga a um percentual do pessoal correspon-
dente a reducao da frota operante, a diferenca entre 100% (cem por cen-
to) e o percentual de redugao da frota operante aos domingos correspon-
dera ao percentual de motoristas e cobradores que serao substituidos.

Tomando como exemplo a mesma redugao citada, entao
50% dos motoristas e cobradores necessitardo de substituicdo. Como em
um ano ocorrem em média 12 (doze) feriados, o percentual de pessoal
para cobrir o repouso remunerado em feriados & obtido pelo seguinte cal-
culo: .

(12/365) x 0,50 x 100 = 1,64%

Assim, o percentual de pessoal necessario par cobrir fol-
gas corresponde a:

FO =2,85% + 1,64% = 4,49%

Calculo do Pessoal para Cobrir Férias

O direito a férias anuais remuneradas é garantido pela
Constituicao Federal (art. 7°, inciso XVIl) e pela CLT (art. 129). Durante
as férias anuais de motoristas e cobradores torna-se necesséario alocar
substitutos, os quais, por sua vez, também terao direito a férias anuais.
Por outro lado, os substitutos de férias do pessoal efetivo também terao
substitutos em suas férias, os quais também serao substituidos em suas
férias e assim sucessivamente. Isso leva a uma progressao geométrica,
cujo resultado é dado pela expressao: .

FE = (1/12) / {1-(1/12)} x 100 = (1/11) x 100 = 9,09%,
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Calculo do Pessoalpara Cobrir Faltas

O pessoal-reserva torna-se necessario para cobrir faltas
nao justificadas ou decorrentes de enfermidades, estando esse pessoal
sujeito a essas mesmas ocorréncias.

No caso das faltas decorrentes de enfermidades, consi-
deram-se apenas os 15 (quinze)primeiros dias da doenga que serao co-
bertos pela empresa e admite-se que 12%(doze por cento)
dos empregados recorram a esse direito. Desta forma, o percentual de
pessoal-reserva para cobrir faltas por motivo de doencga corresponde a:

(15/365) x 0,12 x 100 = 0,49%

Admitindo-se que os empregados faltam ao servigo em
média 5 dias anualmente, o percentual de pessoal-reserva para cobrir
esse tipo de falta corresponde a:

(5/365) x 100 = 1,37%

Assim, o percentual total de pessoal-reserva correspon-
de a:

RE =0,49% + 1,37% = 1,86%

: Apds a obtencao dos percentuais referentes a pessoal
para cobrir folgas e férias e pessoal-reserva, transcreve-se a soma dos
mesmo para o Campo G do formulario. Utilizando-se os dados aqui apre-
sentados como exemplo, tem-se: ' .

Campo G = FO + FE + RE = 4,49% + 9,09% + 1,86% =
15,44%

O pessoal necessario para cobrir folgas e férias e pes-
soal-reserva (Campo H) serao obtidos aplicando-se o percentual cons-
tante do Campo G sobre o coeficiente de utilizagado constante do Campo
F.

O Fator de Utilizagao de Motoristas e Cobradores cor-
respondera a soma do Coeficiente de Utilizagdo (Campo F) com os acrés-
cimos referentes a pessoal para cobrir folgas e férias e pessoal-reserva
(Campo H).

Ressalte-se que os dados utilizados representam uma
situacao hipotética e foram usados a titulo de exemplo. No calculo do
Fator de Utilizagao devem ser considerados os dados reais de cada cida-
de.

Fator de Utilizagado de Motoristas e Cobradores

Faixa horaria Frota Operante
Dia Util Sabado Domingo
Veiculo | % Veiculo | % Veiculo | % [/
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0:00 a 1:00

1:00 a 2:00

2:00 a 3:00

3:00 a 4:00

4:00 a 5:00

5:00 a 6:00

6:00 a 7:00

7:00 a 8:00

8:00 a 9:00

9:00 a 10:00

10:00 a 11:00

11:00 a 12:00

12:00 a 13:00

13:00 a 14:00

14:00 a 15:00

15:00 a 16:00

16:00 a 17:00

17:00 a 18:00

18:00 a 19:00

19:00 a 20:00

,h,
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20:00 a 21:00
21:00 a 22:00
22:00 a 23:00
23:00 a 24:00
Duragao equivalente da Operagéao [ (Soma do % em dia Gtil/100) ] (A)
Jornada Diaria de Trabalho de Motoristas e Cobradares (B)
Coeficiente de Utilizagao em Horas Normais (A/B) (C)
Horas Extras [ (C-2) se positivo; se negativo, adotar zero ] (D)
Horas Normais (C -D) (E)
Coeficiente de Utilizagao (E + (D x 1,5) )* (F)
Percentual de Pessoal par Cobrir Folgas, Férias e Reserva (G)
Pessoal para Cobrir Folgas, Férias e Reserva (F x G/100) (H)

Fator de Utilizacdo de Motoristas e Cobradores (F +H)

* Alterar o multiplicador 1,5, caso o adicional de horas extras na localida-
de exceda a 50%

Fator de Utilizagao de Despachante

O Fator de Utilizagao de Despachante depende basica-
mente da estrutura espacial da cidade e dos tipos de linha que compreen-
dem o sistema de transporte coletivo urbano.

O namero de despachantes por sistema, consequente-
mente, é dificil de ser estabelecido através de um método de calculo ma-
tematico. Algumas premissas, entretanto, sao comuns e devem ser obser-
vadas na determinagao do fator de utilizagdo de despachantes para qual-
quer cidade:

A quantidade de linhas que um despachante pede con-
trolar & fungao das caracteristicas operacionais da linha, principalmente
sua freqliiéncia;

Linhas circulares exigem um unico ponto de controle;

Linhas interbairros exigem dois pontos de controle;

Linhas centro — bairro exigem dois pontos de controle,
mas permitem que um s6 despachante controle diversas linhas;

' Embora aos sabados e domingos ndo haja redugao do
m}mero de linhas, as freqiéncias sao reduzidas, havendo a possibilidade’(ﬂ
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de redugao do numero de despachantes.

Depois de determinado o numero de despachantes, deve-
se considerar o mesmo procedimento adotado para motoristas e cobrado-
res, no que se refere a necessidade de pessoal para cobrir faltas, folgas e

fériasW\~
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