DECRETO N° 19.635, DE 29 DE DEZEMBRO DE 2016.

Regulamenta o artigo 2° da Lei n°® 7.958, de 8
de janeiro de 1997, alterada pela Lei Munici-
pal n° 8.023, de 24 de julho de 1997, discipli-
nando o processo de revisdo tarifaria do
transporte coletivo por 6nibus, estabelecido no
Edital de Concorréncia Publica n°® 1/2015 e
seus anexos, e revoga o Decreto n°® 18.560, de
13 de fevereiro de 2014, o Decreto n°® 18.937, de
05 de fevereiro de 2015 e o Decreto n°® 18.942,
de 09 de fevereiro de 2015.

O PREFEITO MUNICIPAL DE PORTO ALEGRE, no uso dashaticdes le-
gais, e nos termos do artigo 2° da Lei n° 7.95&8&lde janeiro de 1997, alterada pela Lei n®
8.023, de 24 de julho de 1997, e nos termos dmslispno Edital de Concorréncia Publica n°
1/2015 e seus anexos,

DECRETA:

Art. 1° A Secretaria Municipal dos Transportes (SMT)Engpresa Publica de
Transporte e Circulacdo (EPTC) realizardo os laraahtos técnicos previstos na Planilha de
Célculo Tarifario definida neste decreto e no BdieaConcorréncia Publica n°® 1/2015, visan-
do & aferi¢do do custo operacional do Sistema desporte Coletivo por Onibus do Munici-
pio de Porto Alegre e a indicar a tarifa a serdaxgelo Executivo.

Art. 2° A metodologia de calculo do custo operacionabéstema de Trans-
porte Coletivo por Onibus observara as disposiglizeste artigo e a forma apresentada no
anexo VI deste decreto:

| — Custos Variaveis, compreendendo as despesascoorbustivel, com o
Agente Redutor Liquido de Oxido de Nitrogénio Autiivo (ARLA) com
Oleos/lubrificantes e com rodagem;

Il — Custos Fixos, compreendendo as despesas goract;a0 e remuneracao
de capital; pecas e acessorios, pessoal de opedc@tanutencédo e de administracédo e des-
pesas administrativas;

lIl — Custo de Remuneracgao do Servico;

IV — Custo dos Tributos, compreendendo o custoed#dg e contribuicdo so-
bre a receita bruta;



V — Custo Total, compreendendo o somatério dosdSuéariaveis, dos Custos
Fixos, do Custo de Remuneragao do Servico e dm@uost Tributos.

Art. 3° Os Custos Variaveis sao constituidos pelas dasmesn combustivel,
ARLA, oleos/lubrificantes e rodagem e variardo comfe a quilometragem rodada pela frota.

§ 1° Os coeficientes de consumo de combustivel estabetepor categoria de
veiculos utilizados na frota sdo apresentados ercahdeste Decreto.

8 2° Os coeficientes de consumo de combustivel sddasbpor meio de le-
vantamentos de campo das empresas operadorasgpidesea SMT e a EPTC.

§ 3° O coeficiente de consumo de ARLA corresponde 833(trinta e trés
décimos de milésimo), conforme dados contabeisa€ogi pelas empresas operadoras, e seu
custo por quildbmetro sera definido pela multipl&aglo custo por quildmetro do combustivel
e do coeficiente de consumo de ARLA.

8 4° O coeficiente de consumo de Oleos/lubrificant@sesponde a 0,0222
(duzentos e vinte e dois décimos de milésimo)difarme dados contabeis enviados pelas
empresas operadoras, e seu custo por quildme&asénido pela multiplicacdo do custo por
quildmetro do combustivel e do coeficiente de cormsde oOleos/lubrificantes.

§ 5° O custo com a rodagem sera calculado levando-seoata a utilizagéo
de:

| — 6 (seis) pneus radiais e 2 (duas) recapageascpda pneu, para os veiculos
dos tipos micros, leves e pesados;

Il — 8 (oito) pneus radiais e 2 (duas) recapagana pada pneu, para oS veicu-
los do tipo trucado;

lll — 10 (dez) pneus radiais e 2 (duas) recapagears cada pneu, para 0s vei-
culos do tipo especial ou articulado.

§ 6° A vida util dos pneus e das recapagens fica elgieilda em 168.063 km
(cento e sessenta e oito mil e sessenta e tr@&mgtilos), conforme média apurada nos levan-
tamentos de campo das empresas operadoras apdesentaMT e a EPTC.

§ 7° O calculo do custo por quildmetro com a rodagema sealizado conside-
rando-se as seguintes variaveis, ponderadas pédetétal do Sistema de Transporte Coletivo
por Onibus:

| — quantidade e precos de pneus e recapagensi@d¢ipa de veiculo;

Il — a vida util total dos pneus e das recapagens.



Art. 4° Os Custos Fixos correspondem aqueles necesgaiasa execucao
dos servicos de transporte coletivo por 6nibusgpeddentemente da quilometragem rodada
pela frota, e 0 seu célculo observara:

| — a depreciacao dos veiculos que compdem a faadepreciacéo de edifica-
¢cOes, equipamentos, mobiliario de garagem, veialgogpoio e dos equipamentos embarca-
dos nos veiculos;

Il — a remuneracdo de capital imobilizado em veisuterrenos, edificacdes,
equipamentos, mobiliario de garagem, almoxarifagéculos de apoio e equipamentos em-
barcados nos veiculos;

lll — a vida util dos veiculos que compdem a fratanforme disposicdes da le-
gislacédo vigente;

IV — o valor residual dos veiculos que compd&enotafrcorrespondente a 15%
(quinze por cento) do valor do veiculo novo;

V — o tipo de veiculo adotado para fins de caladds itens de depreciagéao,
remuneracao, pecas e acessorios e outras despesasmnte denominado “veiculo hibrido”,
deve ter seu valor apurado através da multiplicalg@oprecos dos modelos de familias pelas
suas respectivas frotas, divididos pela frota totesconsiderando-se deste calculo os veiculos
que tenham ultrapassado 10 (dez) anos de vida util;

VI — o coeficiente de depreciacao:

a) de edificacdes, equipamentos e mobiliario deaggan corresponde a
0,00036 (trinta e seis centésimos de milésimo);

b) dos veiculos de apoio corresponde a 0,00008qaentésimos de milési-
mo).

VIl — o coeficiente de remuneracéo:

a) de terrenos, edificacdes, equipamentos e mobili@ garagem corresponde
a 0,00153 (cento e cinquenta e trés centésimoslédsimmo);

b) de almoxarifado corresponde a 0,00004 (quatmtésanos de milésimo); e

c) dos veiculos de apoio corresponde a 0,00008 ¢nétésimos de milésimo).

VIII — o coeficiente de consumo de pecgas e acasséealculado por meio dos
balancetes contabeis mensais das empresas opstafi@abserva o Plano Padrédo de Contas
criado pela SMT e EPTC, corresponde a 0,0051 (eimigue um décimos de milésimo);

IX — as despesas com pessoal de operagdo comoistaspfiscais e cobrado-

res compreende os valores dos salarios, dos escaogmis, do fator de correcdo do quin-
quénio, do fator de utilizacdo de pessoal e do-reftEcéo;



X — o fator de utilizacdo de pessoal de manuteecd® administracdo, corres-
pondem, respectivamente, a 0,1074 (um mil e seteqtmtro décimos de milésimo) e 0,0697
(seiscentos e noventa e sete décimos de milésémagiculado pela SMT e pela EPTC, com
base nos balancetes contabeis mensais das emppesagdoras; e

XI — as despesas administrativas, que corresporaepbano de saude dos ro-
doviérios, a remuneracéo da diretoria, aos valdossseguros e as outras despesas, ou despe-
sas nao-operacionais.

§ 1° Para fins do disposto no inc. V deste artigocaso de veiculos que néo
sejam mais fabricados no Brasil sera consideraddar de veiculo similar.

§ 2° Para o célculo da depreciacdo e da remunerac@&api@l investido na
frota deve ser descontado, do preco do veiculadoibo valor correspondente ao custo pon-
derado dos pneus, bem como ser considerado o Befgdédio na unidade de tempo (PMut)
total e a frota total, utilizando o Método de Cole dos Digitos Decrescentes para fins de
calculos dos fatores de depreciacdo e de remumeds;&ota, conforme anexo Il deste De-
creto.

§ 3° A Taxa de Remuneracao Variavel de Capital (TRVhfa@one definido
no Edital de Concorréncia Publica n° 1/2015, cpoadera ao indice Nacional de Precos ao
Consumidor (INPC), medido pelo Instituto Brasilett® Geografia e Estatistica (IBGE), nos
12 (doze) meses correspondentes ao ano base dtodatifario.

§ 4° Para fins de célculo do custo por quildbmetro capreciacdo de edifica-
cOes, equipamentos e mobiliario de garagem; dasilesi de apoio e dos equipamentos em-
barcados nos veiculos, bem como para o calculausto por quildmetro com a remuneragao
de terrenos, edificacfes, equipamentos e mobilteigaragem; de almoxarifado e dos veicu-
los de apoio, previstos nos incs. VI e VIl destegar deverao ser considerados seus respecti-
vos coeficientes, assim como o prec¢o do veiculoddle o PMut total.

§ 5° Para fins de calculo do custo por quildmetro diaspesas com pecas e
acessorios, previsto no inc. VIl deste artigo,atévser considerado seu respectivo coeficien-
te de consumo, assim como o preco do veiculo lileriol PMut operacional.

8 6° Os encargos sociais de que trata o inc. IX dasigo observardo o dis-
posto no anexo Il deste decreto.

§ 7° O fator de corre¢céo do quinquénio, cujo valoresponde a 4,29% (qua-
tro inteiros e vinte e nove centésimos por cemedgre-se ao Adicional por Tempo de Servi-
¢o-Quinquénio, gratificacao por tempo de service segundo o Acordo Coletivo da Catego-
ria dos Rodoviarios corresponde a 3% (trés porgelt salario base para cada 5 (cinco) anos
de efetivo servigco do empregado.

8 8° Para fins de calculo do custo por quildometro dspesa com pessoal de
operacado de que trata o inc. IX deste artigo deseraferido o indice de funcionario por vei-



culo em cada categoria, denominado Fator de Utdiazade Motoristas e Cobradores (FU),
assim como o fator de utilizagdo de fiscais.

§ 9° O fator de utilizagdo de motoristas e cobrad(ffey observard a metodo-
logia disposta no anexo IV deste decreto e o fiantilizacéo de fiscais correspondera a 0,20
(vinte centésimos), sendo que a despesa com peksogleracdo deverd ser ponderada pelo
PMut operacional.

§ 10. Para fins de calculo do custo por quildmetro espesa com pessoal de
manutencdo e de administracdo de que trata o imeske artigo, devera ser considerado o
fator de utilizacdo de pessoal de manutencéo eoda utilizacdo de pessoal de administra-
céo, multiplicados, respectivamente, pela despatsh de pessoal de operacéo e divididos
pelo PMut operacional.

8 11. Devera ser somada as despesas com pessoal opatdweiotoristas, co-
bradores e fiscais) e as despesas com pessoalrdgemgio e de administracdo, a despesa
com vale refeicédo, a qual devera considerar o waldério, a quantidade de vales concedidos
por més, o custo e o beneficio fiscal da empresaespondentes a 80% (oitenta por cento) e
25% (vinte e cinco por cento), respectivamente.

§ 12. O valor correspondente a despesa com plano de sk&drodoviarios,
referida no inc. XI deste artigo, devera ser poaderpela frota operante, e o custo por quil6-
metro deste item relacionara o valor do plano cdMait operacional.

§ 13. Para fins de calculo do custo por quildmetro daursmacéo da diretoria
de que trata o inc. XI deste artigo, sera constttecaniimero méaximo de 3 (trés) diretores por
empresa operadora, cuja remuneracao sera equealénfcinco) vezes o piso salarial atribu-
ido ao motorista do transporte coletivo por dnibePorto Alegre, mais encargos sociais de-
correntes da funcdo de direcdo, sendo que o costguidmetro deste item relacionara, ain-
da, o PMut operacional e a frota operacional.

8 14. O custo por quildmetro do item seguros, referidont. X| deste artigo,
sera aferido pela soma das despesas com segucaddatas de usuarios e do seguro obriga-
torio (DPVAT), divididos pelo PMut total, sendo qaevalor total do DPVAT a ser utilizado
no calculo sera dividido por 12 (doze) meses.

§ 15. O coeficiente de consumo de outras despesagoi@is energia elétrica,
agua e esgoto, telefone, locacdo de equipamentageriais de consumo, dentre outras, pre-
vistas no inc. XI deste artigo, cujo valor equival®,0040 (quarenta décimos de milésimo),
deverd ter o seu custo por quildmetro calculada palltiplicacdo do seu coeficiente pelo
preco do veiculo hibrido dividido pelo PMut opeoail.

Art. 5° A coleta de precos dos insumos que compdem o dasplanilha de
calculo tarifario sera realizada de acordo conspakto no anexo V deste decreto.

Art. 6° A frota total do sistema sera calculada pelo $6rimada frota operante
e da frota reserva, sendo esta ultima limitada% (dez por cento) da frota operante de cada
operadora.



Paragrafo unico. A SMT e a EPTC poderéo, a qualquer momento, &xclu
frota dos operadores a fim de manter o equilibcamémico-financeiro do Sistema de Trans-
porte Coletivo por Onibus.

Art. 7° O Custo Total por Quildbmetro corresponde a soogmCustos Fixos
(CF), dividido pelo PMut, e dos Custos Variavei¥Gconforme a seguinte formula:

Custo Total = + CV

PMut

§ 1° O PMut, para fins de calculo dos itens de custo pessoal operacional,
pessoal de manutencédo, pessoal de administragdoneeacdo da diretoria, plano de saude,
pecas e acessorios e outras despesas, € o rediatativisdo da quilometragem rodada pela
frota total do sistema, na unidade de tempo coreide pelo nimero de veiculos da frota
operante do sistema, no mesmo periodo, conformertgra a seguinte féormula:

km

PMUtoperacional = Frota 0perant€

§ 2° A frota operante sera obtida pela divisdo da frotal pelo fator 1,1 (um
inteiro e um décimo), em atencéo ao disposto n®@adeste decreto.

§ 3° O PMut, para fins de calculo dos itens de custwetgacdo e remunera-
céo de capital e do custo de seguros, € o resuladiivisdo da quilometragem rodada pela
frota total do sistema, na unidade de tempo coreide pelo nimero de veiculos da frota
total do sistema, no mesmo periodo, conforme airsegidrmula:

km

PMut =
Total ™ prota Total do Sistema

§ 4° Os dados necessarios a apuracdo da quilometrageradat no célculo
do PMut serédo pesquisados nos ultimos 12 (dozegsrdisponiveis que antecederem ao cal-
culo tarifario, sendo que a quilometragem dos ajmes, na unidade de tempo, sera obtida
pela multiplicacdo da extensdo de cada linha melpectivo nUmero de viagens efetivamente
realizadas, observando-se o numero de dias Uétiades, domingos e feriados, acrescida da
quilometragem percorrida entre a garagem e o poit@l e final (quilometragem morta),
que ndo podera ser superior a 8% (oito por certaudometragem percorrida pelos veiculos
de cada operadora (quilometragem produtiva).

Art. 8° Para cada estudo técnico tarifario devera seulealo o indice de Pas-
sageiros Equivalentes por Quildmetro (IPK), considdo-se os dados dos ultimos 12 (doze)
meses disponiveis que antecederem ao calculori@riédtendo-se o IPK por meio da divisdo
do total de Passageiros Equivalentes (PE), na deida tempo considerada, pelo total da
quilometragem percorrida pela frota total, na meamdade de tempo.



Paragrafo unico. Passageiro Equivalente (PE) é o nUmero de passages
dias uteis, sdbados, domingos e feriados, obtidRelatério de Acompanhamento de De-
manda da SMT e da EPTC, em uma unidade de temyamde-se em consideracao as tarifas
pagas integralmente e as tarifas pagas com desconto

Art. 9° Os Custos de Remuneracao do Servigo, cuja adidoiotixada no Edi-
tal de Concorréncia Publica n® 1/2015 em 7,24% (ségiros e vinte e quatro centésimos por
cento), devera ser multiplicada ao somatorio desosuvariaveis, das despesas com pecas e
acessorios, das despesas com pessoal e das despesastrativas, conforme formula abai-
X0, onde o custo por quildbmetro resultante destmultAdevera ser somado aos custos varia-
veis e fixos, resultando no custo total antes dbstbs.

n
Custo Remuneracao do Servico = Z C; X TRF

i=m

§ 1°Na formula apresentada no presente artigo entemgmr “G 0S custos
variaveis, as despesas com pegas e acessoOri@éspsds com pessoal e as despesas adminis-
trativas.

§ 2°Na formula apresentada no presente artigo entemger “TRF” a Taxa
de Remuneracéo Fixa do Custo do Servigo.

Art. 10. S&o Tributos (T) incidentes no calculo tarifario:

| — O Custo de Gestéo, conforme disposi¢cdo dod®3#t. 32 da Lei n°® 8.133,
de 12 de janeiro de 1998,

Il — A Contribuicdo sobre a Receita Bruta referent@esoneracao da Folha de
Pagamento, conforme disposicéo da Lei Federal %2de 17 de setembro de 2012.

8 1°A parcela de custo referente aos tributos dir6@dg é calculada confor-
me demonstra a férmula a seguir:

(100 -T7)

¢ 100

§ 2° Na férmula apresentada n § 1° deste artigo entemger “T”: Somatorio
das aliguotas, em valores decimais, dos tributdentes no calculo.

§ 3° O Custo Final por Quildmetro, calculado apoés a iciemacédo da parcela
de CT, é demonstrado conforme a formula a seguir:

Custo Total antes dos Tributos
CT

Custo Final =



§ 4° Na formula apresentada neste § 3° entende-seCpstd Total Antes dos

Tributos” o Somatério dos custos variaveis, dogasufixos e do custo de remuneragédo do
servico.

Art. 11. A Tarifa Calculada por passageiro € o resultaddidado do Custo

Final, em R$/km (reais por quildmetro), pelo IPK) @E/km (Passageiros Equivalentes por
quildmetro), conforme a formula a seguir.

Custo Final

Tarifa Calculada = PR

Art. 12. Os operadores do Sistema de Transporte Coletiv@pitrus do Mu-
nicipio de Porto Alegre que ndo encaminharem oeeaéos necessarios para o célculo tarifa-

rio no prazo estabelecido pela SMT e pela EPTCtedm tais elementos computados para
fins do referido calculo.

Art. 13. Este Decreto entra em vigor na data de sua pghlica
Art. 14. Ficam revogados:

| — o Decreto n°® 18.560, de 13 de fevereiro de 2014

Il — o Decreto n°® 18.937, de 05 de fevereiro de52@1

Il — o Decreto n°® 18.942, de 09 de fevereiro d&320

PREFEITURA MUNICIPAL DE PORTO ALEGRE, 29 de dezemlgie 2016.

José Fortunati,
Prefeito.

Vanderlei Luis Cappellari,
Secretario Municipal dos Transportes.

Registre-se e publique-se.

Urbano Schmitt,
Secretario Municipal de Gestao.



ANEXO |

Coeficiente de Consumo de Combustivel por Categorie Veiculo

. Ar Cambio Coeficiente
Categoria| Tipo de Veiculo Posigao do
Motor Condicionado | Automatico (I/km)

1 LEVE (MICRO) | DIANTEIRO SEM SEM 0,3198
2 LEVE TRASEIRO SEM SEM 0,3828
3 PESADO DIANTEIRO SEM SEM 0,4016
4 PESADO DIANTEIRO COM SEM 0,4841
5 PESADO TRASEIRO SEM SEM 0,4542
6 PESADO TRASEIRO COM SEM 0,5187
7 PESADO TRASEIRO SEM COM 0,5237
8 PESADO TRASEIRO COM COM 0,6036
9 ESPECIAL DIANTEIRO SEM SEM 0,5270
10 ESPECIAL CENTRAL COM COM 0,7985
11 ESPECIAL CENTRAL SEM COM 0,7735
12 ESPECIAL TRASEIRO COM COM 0,8079
13 ESPECIAL TRASEIRO SEM COM 0,6938




ANEXO I

Fatores de depreciacao e de remuneracao pelo Métode Cole?!

Ano inici- | Ano N Vida util Fatores de depre- | Fatores de remunera-

al final acumulada ciacao cao

0 1 10 0 (1-15/100) x 10/55 {1-(1-15/100) x 0/55}
x TRV/100

1 2 9 10 (1-15/100) x 9/55|  {1-(1-15/100) x 10/55}
x TRV/100

2 3 8 19 (1-15/100) x 8/55|  {1-(1-15/100) x 19/55}
x TRV/100

3 4 7 27 (1-15/100) x 7/55|  {1-(1-15/100) x 27/55}
x TRV/100

4 5 6 34 (1-15/100) x 6/55|  {1-(1-15/100) x 34/55}
x TRV/100

5 6 5 40 (1-15/100) x 5/55|  {1-(1-15/100) x 40/55}
x TRV/100

6 7 4 45 (1-15/100) x 4/55| {1-(1-15/100) x 45/5b}
x TRV/100

7 8 3 49 (1-15/100) x 3/55| {1-(1-15/100) x 49/5b}
x TRV/100

8 9 2 52 (1-15/100) x 2/55| {1-(1-15/100) x 52/5b}
x TRV/100

9 10 1 54 (1-15/100) x 1/55|  {1-(1-15/100) x 54/55}
x TRV/100

10 11 0 55 (1-15/100) x 0/55]  {1-(1-15/100) x 55/55}
x TRV/100

> 55

TRV: Taxa de Remuneracéo Variavel de Capital, spwadente ao INPC — indice Nacional
de Precos ao Consumidor, acumulado entre janeiezembro do ano base do célculo da
tarifa.

1 Método de Cole: consiste em dividir o total dprdeiacdo em fracdes tais que, 0 numerador
expresse 0s periodos que faltem para o final daiitldo bem, e o0 denominador represente
0 somatorio dos periodos. No caso, as fracOessamian as faixas ano, e a frota alocada em
cada uma delas deve levar em conta o ano de fao@ou a data do primeiro emplacamen-
to do veiculo, desde que esta ultima ndo ultrapagsgseis) meses do ano de fabricacao.



ANEXO IlI

ENCARGOS SOCIAIS

BACIAS NORTE SUL LESTE
ITENS GRUPO A ALIQUOTA | ALIQUOTA | ALIQUOTA
INSS 0,00% 0,00% 0,00%
Acidentes de trabalho 3,00% 3,00% 3,00%
Salario-educacao 2,50% 2,50% 2,50%
INCRA 0,20% 0,20% 0,20%
SENAT 1,00% 1,00% 1,00%
SEST 1,50% 1,50% 1,50%
SEBRAE 0,60% 0,60% 0,60%
FGTS 8,00% 8,00% 8,00%
PCMSO 0,50% 0,50% 0,50%
Sub-total Grupo A 17,30% 17,30% 17,30%
ITENS GRUPO B ALIQUOTA | ALIQUOTA | ALIQUOTA
Abono de férias 2,78% 2,78% 2,78%
Décimo terceiro salario 8,33% 8,33% 8,33%
Aviso prévio trabalhado 0,12% 0,00% 0,11%
Licenca maternidade / paternidade 0,07% 0,06% 0,11%
Licenca funeral 0,03% 0,02% 0,03%
Licenca casamento 0,01% 0,00% 0,01%
Adicional noturno 3,32% 3,78% 4,09%
Sub-total Grupo B 14,65% 14,97% 15,46%
ITENS GRUPO C ALIQUOTA | ALIQUOTA | ALIQUOTA
Aviso prévio indenizado 2,10% 2,69% 2,47%
Depdsito por rescisao 4,59% 4,60% 4,62%
Indenizacao adicional 0,15% 0,17% 0,18%
Sub-total Grupo C 6,84% 7,46% 7,27%
ITENS GRUPO D ALIQUOTA | ALIQUOTA | ALIQUOTA
Incidéncia do Grupo A sobre o Grupo B 2,53% 2,59% 2,67%
ENCARGOS SOCIAIS TOTAIS 41,32% 42,32% 42,70%
N° DE FUNCIONARIOS 2.439 2.712 2.183
ENCARGOS SOCIAIS SISTEMA! 42,10%

1 Célculo realizado pela média ponderada entrenoargos sociais € 0 numero de funciona-

rios de cada bacia com relac&o ao total de fundmséas trés bacias




ANEXO IV

FATOR DE UTILIZACAO DE MOTORISTA E COBRADOR
METODOLOGIA DE CALCULO SEGUNDO GEIPOT

Para calcular o Fator de Utilizagdo de Motorist&obradores se utiliza o formu-
lario apresentado a seguir. Por esta metodolodi@atar de Utilizacdo é determinado a partir
dos dados da programacado da operacdo ou da opeecso dia tipico do sistema de trans-
porte coletivo urbano de cada cidade.

O primeiro passo € determinar, para dias Uteigdsbe domingos, a quantidade
de veiculos que é utilizada em cada faixa hor@eaendo-se considerar 0s percursos gara-
gem-terminal e terminal-garagem. Somente serdo g@ups os veiculos que operam no
minimo 30 minutos dentro da faixa horaria, com basguadro de horario fixado pelo Poder
Concedente. Nao existindo o quadro de horariomecda-se pesquisa direta junto as empre-
sas operadoras.

Tendo em vista as préprias caracteristicas dogoatescoletivo urbano — que exi-
gem o trabalho continuo — e a limitagédo, imposta @& T (Art. 71), de intervalo para repou-
so ou alimentagdo com duracdo méaxima de duas hmprasdo ndo existir acordo escrito ou
contrato coletivo que autorize a “dupla pegadaVedgge considerar, para efeito do preenchi-
mento do formulario, que o intervalo de operacéoatia veiculo — nele incluindo o tempo de
pegada e o tempo de largada - ndo podera seminéejornada legal de trabalho.

Assim, quando o quadro de horario indicar o reco#mto do veiculo antes de se
completar a jornada legal de trabalho, considemgugeo veiculo continua a operar até com-
pletar a jornada, ja que a empresa ndo pode desamsalario do empregado as horas néo-
trabalhadas, em funcdo da programacé&o operaciasdinthas.

O passo seguinte é identificar a maior quantidasleadculos utilizada em uma
faixa horaria, o que deve ocorrer em um dia Utdpesiderar esse valor como sendo 100%
(cem por cento) da frota operante. Em seguida,-dewalcular, para cada faixa horaria em
dias uteis, sdbados e domingos, o percentual tladperante, tomando por base a quantidade
de veiculos que representa o total da frota oper&sises percentuais devem ser langados nas
colunas correspondentes do formulario.

Em seguida, calcula-se a Duracdo Equivalente daa@@e para um dia util
(Campo A do formuléario). Para isto, soma-se a coluna degudnais da frota operante em
dias uteis e divide-se o resultado por 100.

O quadro seguinteC@ampo B) deve ser preenchido em a jornada diaria de trabal
de motoristas e cobradores efetiva de cada cidaai@ndo-se por base a jornada de trabalho
fixada por convencao ou acordo coletivo ou sentaengaativa.

A divisdo da Duracao Equivalente de Operacéo peteada Diaria de Trabalho de
motoristas e cobradores (A/B) que trabalham emasduypésulta na quantidade necessaria des-
ses profissionais para a operacao de um veiculdimitil, chamada de Coeficiente de Utili-
zacdo em Horas Normai€d¢mpo C). Em regime de operagdo normal, o resultado sera u



namero préoximo de 2 (dois). Se o resultado for sapa 2 (dois), a parcela que exceder a
esse valor@ampo D) correspondera a uma prorrogacao da jornada loi@h@ acarretando o
pagamento de adicional de hora extra. Nesse casa,diferenca deve ser acrescida de um
percentual de 50% (cinquenta por cento), segundsmosto no inciso XVI do art. 7° da
Constituicdo Federal. A soma da parcela referenteeas normai<Gampo E) com a parcela
referente as horas extraSampo D) multiplicado pelo adicional resulta no Coeficertte
Utilizacao Campo F).

No calculo do fator de utilizacdo de motoristasobradores deve ser previsto,
também, um adicional correspondente a férias es$offgriados e repouso semanal) do pesso-
al efetivo, além da reserva para a eventualidadmdecas ou faltas néao justificadas.

+ CALCULO DO PESSOAL PARA COBRIR FOLGAS

Na obtencdo do percentual de pessoal para colgasfoé importante observar a
reducdo de frota operante aos sabados e domingtiferAnca entre 100% (cem por cento) e
o maior percentual da frota operante ocorrido ema teixa horaria de sabados e domingos
correspondera a reducéo de frota operante nesses di

O repouso semanal remunerado, preferencialmentdoaoimgos, € um direito ga-
rantido pela Constituicao federal (art. 7°, incid6). Considerando que aos sabados e domin-
gos é dada folga a um percentual do pessoal comdspte ao mesmo percentual de reducao
da frota operante, deve-se somar os percentuaeddedo de frota operante obtidos para sa-
bados e domingos e calcular a diferenca entre (06#% por cento)e essa soma.

Essa diferenca corresponderd ao percentual dogepse devera folgar nos ou-
tros dias da semana, necessitando de substitudes. €sta diferenca apresente valor igual ou
inferior a zero, ndo serd necessério pessoal phsitslicido no repouso semanal remunerado.

Tomando como exemplo uma reducdo de frota opedt&80% (cinquenta por
cento) aos domingos e de 30% (trinta por centokabados, resulta que 20% (vinte por cen-
to) dos motoristas e cobradores deveréo folgaroub®s dias da semana, necessitando de
substitutos. Como um ano possui cinquenta e duaarses, o percentual de pessoal para co-
brir o repouso semanal remunerado é obtido pelairstegcalculo:

(52/365) x 0,20 x 100 = 2,85%

O repouso remunerado em dias de feriados nacienaigyiosos também é garan-
tido pela Consolidacdo das Leis do Trabalho (&). Considerando que a programacéo dos
feriados € igual a programacédo dos domingos e glazlé folga a um percentual do pessoal
correspondente a reducéo da frota operante, a&dgarentre 100% (cem por cento) e o per-
centual de reducéo da frota operante aos domirgrosspondera ao percentual de motoristas
e cobradores que serao substituidos.

Tomando como exemplo a mesma reducao citada, 8A&o(cinquenta por cen-
to)dos motoristas e cobradores necessitarao dditaig@. Como em um ano ocorrem em



média 12 (doze) feriados, o percentual de pesswalqobrir 0 repouso remunerado em feria-
dos é obtido pelo seguinte calculo:

(12/365) x 0,50 x 100 = 1,64%
Assim, o percentual de pessoal necessario pardolyas corresponde a:

FO =2,85% + 1,64% = 4,49%

+ CALCULO DO PESSOAL PARA COBRIR FERIAS

O direito a férias anuais remuneradas € garangtio@onstituicdo Federal (art. 7°,
inciso XVII) e pela CLT (art. 129). Durante as &¥ianuais de motoristas e cobradores torna-
se necessario alocar substitutos, os quais, povesyadambém terdo direito a férias anuais.
Por outro lado, os substitutos de férias do pessfedivo também terdo substitutos em suas
férias, os quais também serdo substituidos emféras e assim sucessivamente. Isso leva a
uma progressao geomeétrica, cujo resultado é dddeppressao:

FE = (1/12) / {1-(1/12)} x 100 = (1/11) x 100 = 9%

+ CALCULO DO PESSOAL PARA COBRIR FALTAS

O pessoal-reserva se torna necessario para calbas hao justificadas ou decor-
rentes de enfermidades, estando esse pessoab suggsas mesmas ocorréncias.

No caso das faltas decorrentes de enfermidadesjdevram-se apenas o0s 15
(quinze) primeiros dias da doenca que serdo cabpeia empresa e admite-se que 12% (do-
ze por cento) dos empregados recorram a esseodibgsta forma, o percentual de pessoal-
reserva para cobrir faltas por motivo de doenceesponde a:

(15/365) x 0,12 x 100 = 0,49%

Admitindo-se que os empregados faltam ao serviconédia 5 dias anualmente, o
percentual de pessoal-reserva para cobrir essdédifalta corresponde a:

(5/365) x 100 =1,37%

Assim, o percentual total de pessoal-reserva quureke a:

RE =0,49% + 1,37% = 1,86%

Apds a obtencéo dos percentuais referentes a pgmsaacobrir folgas e férias e
pessoal-reserva, transcreve-se a soma dos mesao@ampo G do formulario. Utilizando-

se os dados aqui apresentados como exemplo, tem-se:

Campo G = FO + FE + RE = 4,49% + 9,09% + 1,86% 44%



O pessoal necessario para cobrir folgas e fér@sssoal-reserva&Campo H) se-
réo obtidos aplicando-se o percentual constanteashopo G sobre o coeficiente de utilizacao
constante d&€ampo F

O Fator de Utilizagdo de Motoristas e Cobradoresespondera a soma do Coefi-
ciente de UtilizacdoQampo F) com os acréscimos referentes a pessoal para ¢olgas e
férias e pessoal-reserv@agmpo H).

Ressalte-se que os dados utilizados representansituagéo hipotética e foram
usados a titulo de exemplo. No calculo do Fatddtlezacao devem ser considerados os da-
dos reais de cada cidade.



FATOR DE UTILIZACAO DE MOTORISTAS E COBRADORES

FROTA OPERANTE
Dia Util Sabado Domingo
Veiculo % Veiculo % Veiculo %

Faixa
Horéaria

0 a 10:00

10:00 a 11:00

11:00 a 12:00

12:00 a 13:00

13:00 a 14:00

14:00 a 15:00

15:00 a 16:00

16:00 a 17:00

17:00 a 18:00

18:00 a 19:00

19:00 a 20:00

20:00 a 21:00

21:00 a 22:00

22:00 a 23:00

23:00 a 24:00

Duracdo equivalente da OperacaS¢ma do % em di

atil/100)] (A)
Jornada Diaria de Trabalho de Motoristas e Cobrador (B)
Coeficiente de Utilizacdo em Horas Normais (A/B) )(C
Horas Extras [(C-2) se positivo; se negativo, adaaro] (D)
Horas Normais (C —D) (E)
Coeficiente de Utilizacao (E + (D x 1,5))* (F)

Percentual de Pessoal par Cobrir Folgas, FériagseRa (G)

Pessoal para Cobrir Folgas, Férias e Reserva (FD0@ (H)

Fator de Utilizacdo de Motoristas e Cobradores (f +

* Alterar o multiplicador 1,5, caso o adicional de®ras extras na localidade ex-
ceda a 50%.



ANEXO V

COLETA DE PRECOS DOS INSUMOS QUE COMPOE A PLANILHA DE CALCU-
LO TARIFARIO

1 - Combustivel

O preco do litro do combustivel seré obtido a pduilevantamento das Notas
Fiscais de compras das empresas operadoras, qamsidese o preco medio do litro do oleo
diesel vigente ponderado pela frota de cada emppadora realizada no més de dezembro
do ano base do calculo tarifario. Caso ndo sejsiypelsobterem as notas fiscais de compra no
periodo indicado, podera ser adotado o preco naaBonotas fiscais de compras realizadas
no més anterior. Ndo sendo possivel obter o predird do 6leo diesel nas formas anterior-
mente elencadas, sera ele obtido a partir do Lawasrito de Precos praticados em Porto Ale-
gre, realizado através de Pesquisa pela AgéncimiNdao Petroleo, Gas Natural e Biocom-
bustiveis (ANP), com referéncia ao preco médio idaibluidora constante no relatério Base
Semanal.

2 - Pneus e recapagens

O preco dos pneus e das recapagens sera obtidtiradpa Notas Fiscais de
compras das empresas operadoras, realizadas darar@s de dezembro do ano base do cal-
culo tarifario, adotando-se, para fins de céalcalpreco médio ponderado.

3 - Salarios dos rodoviarios

Os valores dos salarios de motoristas, cobraddiissags, assim como do Pla-
no de Salde dos Rodoviarios e do vale-refeicaapsestidos a partir da Convencédo Coletiva
de Trabalho, encaminhada pelo Sindicato das Enmgpoes@nibus de Porto Alegre (SEOPA).

4 — Seguros

Os valores dos seguros DPVAT e passageiro ser@osptespectivamente no
portal da empresa administradora deste seguroa@diice enviada pelas empresas operado-
ras.

5 - Chassis, carrocerias e ar condicionado

O valor do veiculo hibrido sera calculado por n@as notas fiscais de com-
pras de chassis e carrocerias, adquiridas pelasesagpoperadoras nos ultimos doze meses
que antecederem ao reajuste tarifario. O calcoleadbor do veiculo hibrido devera observar
0 seguinte:

PASSO 1. Adotar a média dos precos de Notas Fidoasisnodelos de familia
de frota adquiridos e/ou substituidos no ano baseattulo tarifario, reajustados pelo indice
Geral de Precos — Mercado (IGP-M), da Fundacaoli@etargas (FGV), pro rata, desde a
data da compra do chassi e da carroceria, até alenészembro do ano base do célculo tari-
fario.



PASSO 2: Para os modelos de familia de frota qoefaram adquiridos e/ou
substituidos no ano base do calculo tarifario, tarelme-a os precos de cotacdes de mercado da
ultima revisao tarifaria, sem reajuste, até qumodelos de familias em questéo sejam substi-
tuidos e possam ser utilizadas as Notas Fiscaierdpras de chassis e de carrocerias.

No caso de nao ocorrer renovacao da frota ou asa€éo ser insuficiente para
garantir representatividade estatistiqgrra fins de célculo, serdo mantidos os precahas-
sis e carrocerias considerados no ultimo calcuifate.

No caso do valor do ar condicionado, o célculo seafizado considerando-se
a diferenca entre o preco médio da carroceria douledo tipo pesado e do tipo especial,
respectivamente com e sem ar condicionado. Aogeslto ar condicionado do veiculo do
tipo pesado e do tipo especial, obtidos por essadolgia, deve ser acrescido o IGP-M pro
rata, desde a data da compra da carroceria, atésodendezembro do ano base do calculo
tarifario.

! Férmula de calculo da amostra minima (n) paradanstilizacao das notas fiscais no computo do \ddoveiculo médio:
1
NXe—z
n = T onde
tez
n: nimero minimo de notas fiscais de renovacaadisuigéo de frota para utilizagédo no calculo doovalo veiculo médio
N: numero de renovacgdes aceitaveis pelo Poderd@islbrrespondente a 10% da frota total consideraddtimo céalculo
tarifario
e: erro toleravel da amostra igual a 5%.




ANEXO VI
RESUMO DA PLANILHA DE CALCULO TARIFARIO

RESUMO DA PLANILHA TARIFARIA

ITENS DE CUSTO CUSTO KM

CUSTOS VARIAVEIS

Combustivel

Arla

Oleos&Lubrificantes

Rodagem
CUSTOS FIXOS
Despesas de capital

Depreciacdo da frota

Depreciacdo de edificagdes, equipamentos e mobilidrio de garagem

Depreciacdo dos veiculos de apoio

Remuneracdo da frota

Remuneracdo de terrenos, edificagGes, equipamentos e mobilidrio de garagem

Remuneracdo de almoxarifado

Remuneracdo dos veiculos de apoio

Despesas Com pegas e acessorios

Despesas com pessoal

Operacional

Manutengdo

Administrativo

Plano de Saude dos Rodoviarios

Honorarios da administragdo

Despesas administrativas

Outras Despesas

Seguros (Passageiro e DPVAT)
CUSTOS VARIAVEIS + CUSTOS FIXOS

CUSTO DE REMUNERAGAO DO SERVICO

TAXA DE REMUNERAGAO DO SERVICO 7,24%

CUSTOS SOBRE OS QUAIS INCIDE A TAXA DE REMUNERAGAO DO SERVIGCO

CUSTOS VARIAVEIS + CUSTOS FIXOS + CUSTO DE REMUNERAGCAO DO
SERVICO

CUSTO TRIBUTOS
CUSTO DE GESTAO DA CCT
ALIQUOTA LEI FEDERAL 12.715/12 2,00%

3,00%

[cusTO QUILOMETRO TOTAL (R$/km) |

| IPK (Pass_Equiv/km) |

TARIFA TECNICA CALCULADA (R$/PE)
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